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本計画で用いる用語の定義 

維 持 管 理 維持、修繕、災害復旧その他の管理行為（点検含む）のこと 

修 繕 

橋梁の損傷した構造を当初の状態に回復させること 

または、付加的に必要な機能及び構造の強化を目的とすること 

例）橋梁の劣化・損傷部分の補修、耐震補強等 

大規模改修 

（ 改 修 ） 

修繕のうち、補修・補強などの大規模な改修のこと 

ただし、本計画では補修・補強だけでなく架替えも含めて大規模改修と表記する 

補修・補強 耐震補強やそれに伴う補修のこと 

架 替 え 橋梁の構造を全体的に交換するなど、同程度の機能で再整備すること 

塗装・補修 鋼部材の全面塗装や小規模な補修（断面修復・ひび割れ補修）のこと 
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第1章  はじめに 

1- 1 本区が管理する橋梁 

  Ǣ 85 1ăǡ ȅ ǊǙƷǱǌ¡ 

ǆǿǼǡ Ǣ  ǡ Ǜ Ǟ ǈǿ  54 ǡ ƿ Ǽǌ ǞƽƷǙ 

Ǧ ǡ ¤ ȶȬȱɘºȘȅ┐ ǌǾ ǚ ǝ ǚǌ¡ 

Ǳǒ  ǡ טּ 2ăǷ ǡ 3ăǞ ǈǿǙƷǾ Ǣ 

Ǳǔǝǲ ǝǜȅ ǘǄǙƷǾǝǜ ǝ ǞǝǖǙƷǱǌ¡  

ǊƾǊǝƿǼ  Ǟ ǈǿ 90 ∙ Ǌǒ Ƿ Ǟ ǈǿ

ǒ ǵ ǂ ǆǿǼƿ ╗ Ǟ ǡ ȅ ƻǱǌ¡ 

ǡ ǞǢ ǀǝ ǡ ƿ ǈǿǾǆǛƾǼ  ƾǗ ǝ┐

ȅ ƹǆǛǚ ┐ ǡ ȅ ǽǗǗ  ȶȬȱɘºȘǡ↨ Ǜ ȅ

ǌǾǒǴ  טּ ȅ ǊǙƷǱǌ¡  

 

 

写真 1.1 東富橋（昭和 4 年度建設） 
 

1- 2 計画改定の目的 

Ǟ ǴǼǿǙƷǾ 5 Ǟ 1 ǡ ȅ ǊǒǒǴ  ǡ Ǟוֹ

ǘǀ טּ ȅ Ǌ ╥ǀ ǀ ǡ ȅטּ ǖǙƷǀǱǌ¡ 

ǡ Ǣ ∙ּזǡ Ǟ ǊǙ טּ ǡ Ǌȅ ƷǱǌ¡ 

 

1 ǆǿǱǚǡ ȅ Ǌǒ ȅ ǙǾ  

2 ǡ ȅוֹ ☿ǌǾ 

3 ǡ   ¤ ǡ ƻ ǝǜȅ   ǌǾנּ

 
1ă יִ  ȅ ǳ¡ זּ Ǣ ȂǎǙ 1 ǛǊǙ ǊǙƷǾ¡  
2ă טּ  ǡƹǔ  ƿ Ǌǒǵǡǚ  ǫ ǊǙƷǂǒǴǞ ȅ ǖǙƷǾ¡  
3ă  Ǟ ǘǀ  ╓ǞƽǄǾ ǡ ¤╔ ¤ ȅ ǴǾǒǴ  ǚּל ǡƵǾ

  ȅ Ǌǒǵǡǚ ǐǡ ╓ǡ ǛǊǙ∞ ǘǄ ǆǿǼȅ Ǌǒ ǡ ȅ

ǖǙƷǾ¡ 
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1- 3 計画改定までの経過 

Ǣ  21 Ǟ טּ ȅ ǊǱǊǒ¡ǐǡ Ǣ 5 Ǟ 1

ȅ ǖǙƽǽ  Ǣ 3 ǡ ǛǝǽǱǌ¡  1. 1Ǟ Ǳǚǡ ȅ Ǌ

Ǳǌ¡ 

 

図 1.1 計画改定までの経過 

 

1- 4 計画の位置づけと計画期間 

Ǣ Ô È 4 3 ÉÕǞƽǄǾ ǞƵ

ǒǽǱǌ¡ǝƽ  Ǣ 7 ƾǼ 16 Ǳǚǡ 10 ǛǊǱǌ¡  

 

図 1.2 本計画の位置づけ 
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第2章  橋梁の現況整理 

2- 1 対象橋梁 

ǡ Ǣ  ƿ ǌǾ Ǚǡ ƽǻǦִי ǛǊǱǌ¡ ǡ Ǣ 

81 È ǳÉ ִי 4 ǡ 85 ǛǝǽǱǌ¡  2. 1Ǟ∞ ȅ

ǊǱǌ¡ 

 

図 2.1 本区が管理する橋梁の位置 

（国土地理院タイル（淡色地図）を加工して作成） 
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2- 2 橋梁の諸元に関する整理 

ǡ ȅ Ǟ  ƿ ǌǾ ǡֿב   ǝǜȅ ǊǱǌ¡  

ǝƽ  זּ ǚ ǊǙƷǾ Ǣ 1 ǛǊ  ƿ│ǝǾ Ǣ ֿב ǚƵǿǣ

ƿ Ʒ   ¤ ╢ǚƵǿǣǻǽ Ʒ ǡ ȅ ǊǙƷǱǌ¡ 

 

（1） 橋梁の架設年 

ƿ ǌǾ ǡֿב ȅ  2. 2Ǟ ǊǱǌ¡ 

12 Ǟ Ǌǒ ǚ ǂǡ ƿ ǊǒǒǴ  Ǟ ǡ ƿ

ǊǙƷǱǌ¡ǐǡ ǵ  ȅ Ǚ Ǟ ǾǱǚ ǒǝ ǡ Ƿֿב

ƻȅ ǖǙǀǱǊǒ¡ ǌǾ 85 ǡƹǔ 36. 5ðǞƵǒǾ 31 ƿ  ǡ ƾǼ

·ǝ Ǟǻǽֿב ƻǼǿǙƷǱǌ¡ 

50 ∙ Ǌǒ ǡ ǞǗƷǙ  2. 3Ǟ ǊǱǌ¡ Ǣ 37.6ðǡ

ƿ 50 ∙ ǚƵǽ  ƿטּ ǊǙƷǱǌ¡ ȅ ȂǝƷ  10

ǞǢ 45.9ð 30 ǞǢ 84.7ðǡ ƿ 50 ∙ ǛǝǽǱǌ¡ 

 

 

図 2.2 管理する橋梁の架設年 

 

図 2.3 供用後 50 年以上の橋梁の割合（令和 7 年 3 月 点） 
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（2） 利用目的と利用特性 

ƿ ǌǾ ǡ Ǜ ȅ  2. 4Ǟ ǊǱǌ¡ 

ǚǢ 85 ǡƹǔ ƿ 70   ƿ 11 יִ  ƿ 4 ǚǌ¡ 

4ă Ǟ∞ ǌǾ Ǣ 3 È 2   1 Éǚǌ¡Ǳǒ 

5ă Ǟ∞ ǌǾ Ǣ 25 È ╗ 2   2  

1  ǐǡ 20 Éǚǌ¡ǝƽ  ǡ ǌǾ 85 ǙǞ ƿ

ǊǙƷǱǌ¡  

     

図 2.4 利用目的（左）の割合と利用特性（右） 

 

 

（3） 橋種と交差条件 

ƿ ǌǾ ǡ Ǣ ȅ  2. 5Ǟ ǊǱǌ¡  

Ǣ  85 ǡƹǔ ƿ 82  ȜɜȘɓºȱ ƿ 3 ǛǝǽǱǌ¡  

Ǣ  9 ǡ 79 ƿֿפ פֿ◖¤ ǞֿבƾǖǙƷǱǌ¡  

      

図 2.5 橋種（左）と交差条件（右）の割合   
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5ă  ¥ ǞƽǄǾ ⱱ Ǟ ǝ ǡ ǡ ȅ ǾǒǴ 
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（4） 橋長、幅員 

ƿ ǌǾ ǡ Ǜ ╢ǞǗƷǙ  2. 6   2. 7Ǟ ǊǱǌ¡ 

Ǣ 25m∙ 50m ƿ ǂ 3 ȅ ǂ ƿ 15m∙ ǛǝǽǱǌ¡ 

╢Ǣ 12m∙ ƿ ǂ 6 ∙ ȅ ǴǙƷǱǌ¡ 

 

 

図 2.6 橋長と幅員の分布①（概要） 

 

 

図 2.7 橋長と幅員の分布②（詳細） 
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2- 3 橋梁の健全性 

6 Ǟ 67 È זּ ¥71 6ăÉǡ ȅ ǊǱǊǒ¡ טּ

ƿ ǈǿǙƾǼ 4 ǡ ǛǝǽǱǌ¡ǆǿǱǚǡ ǡ  ǻǽוֹ

ƿ ǌǾ ǡ 7ăȅ ǊǱǌ¡  

ǝƽ  3 Ǟ ȅ ǖǒ 15   בֿ ƻ ǡ   ≠ Ǟǻǽ

ǲǡ Ǣ  6 ǚǡ ǡ ȅוֹ Ʒ  3 6 Ǟ

בֿ ƻȅ ǖǒ Ǣ 8 Ǟ ȅ ǊǙƷǾǒǴ Ôֿב ƻ ÕǛǊǱǌ¡∙

 ǚǢזּ 89 È זּ Éȅ Ǟ ȅ ǊǱǌ¡  

 

 

（1） 健全性の診断 

① 管理橋梁の健全性の推移 

ƿ ǌǾ ǡ ǡ ȅ  2. 8Ǟ ǊǱǌ¡ 

ӵƿ 24/ 89 È27. 0ðÉ  Ӷƿ 57/ 89 È64. 0ðÉ  ӷƿ 7/ 89

È7. 9ðÉǚ  Ǵ ꞌǛǝǾ ӸǢƵǽǱǎȆ¡  

Ǳǒ 2 ∙ 8ăǡ ǡ ┌ȅ  2. 9Ǟ ǊǱǌ¡ ӷǛ ǈǿǒ

Ǟ Ǌ  ȅ ǊǙǀǒǆǛǚ  ƿ ǊǙƷǾ ƿ ǼǿǱǌ¡ 

 

      

図 2.8 橋梁の健全性          図 2.9 橋梁の健全性の推移 9※ 

② 橋梁の諸元情報と健全性 

 
6ă ║       Ǣ זּ Ǟ ǄǙ ǌǾ¡  
7ă ȅ Ʒ ǡ ȅ ǌǾ¡ Ǣוֹ ǡ 4 ǚ ǈǿǾ¡  

ӵ¥     È ǡ Ǟ ƿ ǋǙƷǝƷ É  
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Ӹ¥ È ǡ Ǟ ƿ ǋǙƷǾ  Ǣ ǋǾּס ƿ Ǌǂ ǂ  Ǟ ȅ ǍǬǀ É  
8ă 1 Ǣ ƿ Ǜ│ǝǾǒǴ Ǟ ƷǝƷ¡ 

È2 ¥ 26 28  3 ¥ 5 É  
9ă 6 Ǟ ǡ ǞǗƷǙǢ  ǡ Ǟוֹ ǘǂ ǲǡ ǚ ǌǾ¡  
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¤ ╢ בֿ  ǡ ȅ  2. 10   2. 11Ǟ ǊǱǌ¡  

ӷǛ ǈǿǒ ȅ ¤ ╢ǚ Ǚǵ ǝ Ǣ ǼǿǱǎȆƿ   

בֿ ǚ ǾǛ ֿב ƿ Ʒ Ǟ ӷǡ ƿ Ʒ ƿ ǼǿǱǌ¡  

 

 

図 2.10 橋長・幅員と健全性の 係 

 

 

 
図 2.11 架設年と健全性の 係（橋数と割合）   
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③ 橋梁の位置と健全性 

ƿ ǌǾ ǡ∞ Ǜ ǡ ȅ  2. 12Ǟ ǊǱǌ¡ 

 

 

図 2.12 橋梁の総合健全性 

（国土地理院タイル（淡色地図）を加工して作成） 
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（2） 部材ごとの健全性傾向 

① 主桁の健全性 

ǡ ȅ  2. 13ǚ ǊǱǌ¡ ӵƿ 54/ 89 È60. 7ðÉ  Ӷƿ 30/ 89

È33. 7ðÉ  ӷƿ 4/ 89 È4. 5ðÉǚ  ӸǢƵǽǱǎȆ¡  

6 Ǟ ȅ ǖǒ ǡƹǔ  ǡ ӷǡ ȅ  2. 1Ǟ Ǌ

Ǳǌ¡ ǝ Ǣ ǚƵǽ  ǞǻǾטּ ǡ ▓Ƿזּ ǡ☼ ƿ ╣Ǜ

ƻǼǿǱǌ¡  

 

   

 

図 2.13 主桁の健全性分布（左 健全性の割合、右 橋種別の健全性） 

 

 

  

写真 2.1 主桁の健全性Ⅲの例 

  

健全性Ⅰ

54橋

60.7%

健全性Ⅱ

30橋

33.7%

健全性Ⅲ

4橋

4.5%

架替え 

1橋

1.1%

主桁の健全性 N=89

62.8%

31.4%

100.0%

4.7%
1.1%

0%

20%

40%

60%

80%

100%

鋼橋 コン リ ト橋

主桁の橋種別健全性（割合） N=89

Ⅰ Ⅱ Ⅲ Ⅳ 架替え 

Ⅲ  Ⅲ  

弁天橋：腐食 釣船橋：腐食 
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② 床版の健全性 

ǡ ȅ  2. 14ǚ ǊǱǌ¡ ӵƿ 54/ 89 È60. 7ðÉ  Ӷƿ 30/ 89

È33. 7ðÉ  ӷƿ 4/ 89 È4. 5ðÉǚ  ӸǢƵǽǱǎȆ¡  

6 Ǟ ȅ ǖǒ ǡƹǔ  ǡ ӷǡ ȅ  2. 2Ǟ Ǌ

Ǳǌ¡ ǡ ǞǻǾ ¤  ǥǦȂǿǷ ǡ☼ ǞǻǾ ¤

ƿ ǼǿǱǌ¡ 

 

   

図 2.14 床版の健全性分布（左 健全性の割合、右 橋種別の健全性） 

 

  

   

写真 2.2 床版の健全性Ⅲの例 

健全性Ⅰ

54橋

60.7%

健全性Ⅱ

30橋

33.7%

健全性Ⅲ

4橋

4.5%

架替え 

1橋

1%

床版の健全性 N=89

60.5% 66.7%

33.7%
33.3%

4.6%
1.2%

0%

20%

40%

60%

80%

100%

鋼橋 コン リ ト橋

床版の橋種別健全性（割合） N=89

Ⅰ Ⅱ Ⅲ Ⅳ 架替え 

Ⅲ  Ⅲ  

Ⅲ  

崎川橋：剥離・鉄筋露出  弁天橋：剥離・鉄筋露出  

釣船橋：漏水・遊離石灰 
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③ 下部工の健全性 

זּ ǡ ȅ  2. 15 ǚ ǊǱǌ¡ ӵƿ 51/ 89 È57. 3ðÉ  Ӷƿ

33/ 89 È37. 1ðÉ  ӷƿ 4/ 89 È4. 5ðÉǚ  ӸǢƵǽǱǎȆ¡  

6 Ǟ ȅ ǖǒ ǡƹǔ ּז ǡ ӷǡ ȅ  2. 3Ǟ

ǊǱǌ¡ Ǣ ¤ ǚƵǽ ꜞ Ƿƾǩǽ ƿ ╣Ǜ ƻǼǿǱǌ¡  

 

   

図 2.15 下部工の健全性分布（左 健全性の割合、右 橋種別の健全性） 

 

 

  

写真 2.3 下部工の健全性Ⅲの例 

 

 

 

  

健全性Ⅰ

51橋

57.3%

健全性Ⅱ

33橋

37.1%

健全性Ⅲ

4橋

4.5%

架替え 

1橋

1.1%

下部工の健全性 N=89

59.3%

34.9%

100.0%

4.6%
1.2%

0%

20%

40%

60%

80%

100%

鋼橋 コン リ ト橋

下部工の橋種別健全性（割合） N=89

Ⅰ Ⅱ Ⅲ Ⅳ 架替え 

Ⅲ  Ⅲ  

東千石橋：剥離・鉄筋露出 釣船橋：剥離・鉄筋露出  
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2- 4 劣化予測 

ȅ Ǟ┐ ǌǾǒǴ  ǡ Ǣ ƿ ǞǻǽǜǡǻƹǞ ǌǾƾטּ

№ǌǾ ƿƵǽǱǌ¡ ǚǢ  Ǟוֹ ǘǀ  ǡ ǡ טּ ȅ

ƷǱǌ¡ 

 

（1） 使用する部材の判定結果 

ǡ ǡ ȅ ƷǙ  טּ ȅ ƷǱǌ¡ ǌǾȰºȨȅ  2. 1Ǟ

ǊǱǌ¡ 

 

表 2.1 最 定期点検結果（1/2） 

 

יִ זּ

׃ ║ ֩ ᶩ ֪ R6 Ӷ Ӷ Ӷ ӵ Ӷ ӵ

זּ׃ ║ ᶩזּ֩ ֪ R6 Ӷ Ӷ ӵ ӵ Ӷ ӵ

1-1 R6 Ӷ Ӷ ӵ ӵ Ӷ Ӷ

2 ᶔᶫᵡᵣ R6 Ӷ ӵ Ӷ ӵ ӵ ӵ

3 R6 Ӷ Ӷ Ӷ ӵ Ӷ ӵ

3-1 R6 Ӷ Ӷ ӵ ӵ ӵ Ӷ

4 R3 ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ

6 R6 ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ

7 R6 ӷ ӵ Ӷ Ӷ ӷ Ӷ

8 R6 ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ

9 R6 Ӷ ӵ ӵ ӵ Ӷ ӵ

10 R6 Ӷ ӵ ӵ ӵ Ӷ ӵ

16 R6 Ӷ Ӷ ӵ Ӷ Ӷ Ӷ

16-1 R6 Ӷ ӵ ӵ Ӷ ӵ ӵ

17 R6 ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ

18 R6 ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ

19 R6 Ӷ Ӷ ӵ Ӷ ӵ Ӷ

20 R6 Ӷ ӵ ӵ Ӷ ӵ ӵ

21 R6 Ӷ Ӷ ӵ ӵ Ӷ Ӷ

22 ᷄ḵᴻḘᴻ R6 Ӷ Ӷ ӵ ӵ ӵ ӵ

22-1 ꜞᶍ R6 ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ

25 R6 Ӷ ӵ ӵ ӵ ӵ Ӷ

26 R6 ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ

28 R6 ӷ ӵ ӵ ӷ ӵ Ӷ

29 R6 Ӷ Ӷ Ӷ Ӷ ӵ ӵ

30 R6 Ӷ ӵ ӵ Ӷ Ӷ ӵ

31 R6 ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ

32 R6 Ӷ Ӷ ӵ ӵ ӵ Ӷ

39 ⸗ R6 Ӷ ӵ ӵ ӵ Ӷ ӵ

40 ╒ R6 ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ

41 R3 ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ

42 R6 Ӷ ӵ ӵ Ӷ ӵ ӵ

43 ♁ R6 Ӷ Ӷ ӵ Ӷ ӵ ӵ

44 R6 Ӷ ӵ ӵ ӵ ӵ Ӷ

45 יִ R6 Ӷ ӵ ӵ Ӷ ӵ Ӷ

46 R6 ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ

47 R3 ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ

48 R6 Ӷ ӵ ӵ Ӷ ӵ ӵ

49 R6 Ӷ ӵ ӵ Ӷ Ӷ ӵ

50 R6 ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ

51 Ɫ R6 Ӷ ӵ ӵ Ӷ Ӷ ӵ

51-1 Ɫ R6 ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ Ӷ

ᶍ ֺӵ Ӹּ
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表 2.1 最 定期点検結果（2/2）  

 

※ ║       Ǣ זּ Ǟ ǄǙ ǌǾ¡  

Ǜ Ǣ Ǟ ƿ│ǝǾǒǴ  ǄǙ ǌǾ¡ 

  

יִ זּ

54 R6 ӷ ӷ ӷ ӷ Ӷ ӷ

55 R6 ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ

60 R6 Ӷ ӵ ӵ Ӷ ӵ Ӷ

61 R6 Ӷ Ӷ Ӷ Ӷ ӵ Ӷ

62 ▓ R6 ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ

63 R6 ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ

65 R6 Ӷ ӵ ӵ ӵ Ӷ ӵ

66 R6 Ӷ ӵ ӵ Ӷ ӵ ӵ

67 R6 Ӷ Ӷ Ӷ ӵ ӵ ӵ

75 R6 ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ

79 R6 ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ

80 R3 ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ

81 R3 Ӷ ӵ ӵ ӵ Ӷ ӵ

82 R3 Ӷ Ӷ Ӷ Ӷ Ӷ Ӷ

83 R3 Ӷ ӵ ӵ ӵ Ӷ ӵ

93 R3 Ӷ ӵ ӵ Ӷ ӵ ӵ

94 R3 Ӷ Ӷ Ӷ Ӷ ӵ Ӷ

95 ♂ R6 Ӷ Ӷ ӵ ӵ ӵ ӵ

97 R1 ӷ ӷ ӷ ӷ Ӷ Ӷ

98 R3 ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ

99 R1 בֿ ᵧ בֿ ᵧ בֿ ᵧ בֿ ᵧ בֿ ᵧ בֿ ᵧ

103 R6 Ӷ Ӷ ӵ Ӷ Ӷ Ӷ

104 ◗ R6 Ӷ Ӷ ӵ Ӷ ӵ ӵ

105 Ⱨ R6 Ӷ Ӷ Ӷ Ӷ Ӷ ӵ

106 R6 Ӷ ӵ ӵ ӵ ӵ Ӷ

א׃׃ ֩ ᶩ ֪ R6 ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ

זּא׃׃ ᶩזּ֩ ֪ R6 ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ

118 R6 ӷ ӷ Ӷ ӷ ӷ ӷ

121-1 ᵡᶥᶞ R6 Ӷ Ӷ Ӷ Ӷ Ӷ ӵ

134 R5 ӷ ӷ ӵ Ӷ ӷ ӷ

135 R6 Ӷ ӵ ӵ ӵ Ӷ ӵ

137 R6 Ӷ Ӷ ӵ Ӷ Ӷ ӵ

גׅ׃ ֩ ᶩ ֪ R6 Ӷ ӵ ӵ ӵ Ӷ ӵ

זּגׅ׃ ᶩזּ֩ ֪ R6 ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ

139 R6 Ӷ Ӷ ӵ ӵ ӵ ӵ

ׂ׆׃ ֩ ᶩ ֪ R6 Ӷ ӵ ӵ Ӷ Ӷ Ӷ

זּׂ׆׃ ᶩזּ֩ ֪ R6 Ӷ ӵ ӵ ӵ Ӷ Ӷ

141 ᵶᵩᵪᵻ R6 Ӷ Ӷ ӵ ӵ Ӷ Ӷ

ׇׂ׃ ֩ ᶩ ֪ R6 Ӷ Ӷ ӵ ӵ Ӷ Ӷ

זׇּׂ׃ ᶩזּ֩ ֪ R6 Ӷ Ӷ ӵ ӵ Ӷ ӵ

151 R6 ӷ Ӷ Ӷ Ӷ ӷ ӷ

׃ֿ R3 Ӷ Ӷ » Ӷ Ӷ ӵ

בֿ ֺ█ ּ R6 ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ ӵ

בֿ ֺ ּ R6 Ӷ Ӷ ӵ ӵ Ӷ ӵ

בֿ ֺ ּ R6 Ӷ ӵ ӵ ӵ Ӷ Ӷ

ׅ׃ֿ ᶍ R6 Ӷ Ӷ ӵ ӵ Ӷ ӵ

׃ֿ יִ R3 Ӷ ӵ » ӵ ӵ Ӷ

ֿׄ יִ R3 Ӷ ӵ ӵ ӵ Ӷ Ӷ

גֿ ᶩִי R3 Ӷ ӵ Ӷ Ӷ Ӷ Ӷ

דֿ יִ R3 Ӷ ӵ ӵ Ӷ ӵ ӵ

ᶍ ֺӵ Ӹּ
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（2） 劣化曲線の作成 

Ǟוֹ ǘǀ  טּ ȅ Ǵ  Ǟ ǾǱǚǡ ȅ ǊǱǌ¡ 

ǝƽ  טּ ǞǢ∙ּזǡ ȅ ƷǱǌ¡ 

טּ  5- y = ax2 + b 10ă  

y¥ Èӵ Ӷ ӷ ӸÉ 

x¥  

a b¥  

 

 

① コン リ ト部材の劣化予測 

ȜɜȘɓºȱ ǡ זּ  ǡ טּ ȅ ∙ּזǡ ǚ ǊǱǌ¡ 

· ǡ  ǻǽוֹ 11ăǛּז ǡ ∞ǡ ȅ ǌǾ¡ 

· ǡ ƿƵǾ   ƾǼ ǌǾ¡ 

·   ȅ ǊǙƷǝƷ Ǣ ƾǼ ǌǾ¡ 

 

טּ ǡ ȅוֹ  2. 16Ǟ ǊǱǌ¡  

ǛǈǿǾ ӷǞǝǾ Ǣ  ƿ 95 זּ  ƿ 53 Ǜǝ

ǽǱǊǒ¡ 

ȜɜȘɓºȱ ǡ ǡ Ǟ ǾǱǚǡ Ǣ  Ӷ=67  ӷ=95

 Ӹ=116 ǛǝǽǱǌ¡ȜɜȘɓºȱ ǡּז ǡ ǡ Ǣ  Ӷ=38

 ӷ=53  Ӹ=65 ǛǝǽǱǌ¡ 

 

    
図 2.16 コン リ ト部材の劣化曲線（左 床版、右 下部工） 

  

 
10ă ȰºȨǞǻǾ טּ Ǟ ǌǾ╗ È  Vol.64A 2018 3 É 

ǝ טּ È Ǌǒ ǡ Éǡטּ ǝ È Ô ǡ

ǡ ╥ǀÕ2023.5É 
11ă șɕºȪɜș Ǣ ǞǻǽȜɜȘɓºȱ ǡ ¤טּ ȅ ǚǀǝƷǒǴ  ǡ RC

Ǜ Ǟ Ǟוֹ ǘƷǒ טּ ȅ ƹǆǛƿ ǚƵǾ¡ǊǒƿǖǙ șɕºȪɜș Ǣ

Ǟ ǊǝƷ ǛǌǾ¡ 

1
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6
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供用年数
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ӵ

Ӷ

ӷ

Ӹ

Ӹ 1ֹ16

ӷ 9ֹ5

Ӷ 6ֹ7
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6
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健
全
性
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コン リ ト部材（下部工） N＝25

ӵ

Ӷ

ӷ

Ӹ

Ӹ 6ֹ5

ӷ 5ֹ3

Ӷ 3ֹ8
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② 鋼部材の劣化予測 

ǡ טּ ȅ ∙ּזǡ ǚ ǊǱǌ¡ 

· ǡ  ǻǽוֹ ǡ ∞ǡ ȅ ǌǾ¡  

·   ȅ ǊǙƷǝƷ Ǣ ƾǼ ǌǾ¡  

 

ǡ  Ǣטּ ǞǻǾ ǡ☼ ȅ ǄǾǒǴ  ȅּז ǡǛƽǽǞ

ǊǱǌ¡ 

ǝǊ¥R6 בֿ  

Ƶǽ¥R6 ƻ  

 

טּ ǡ ȅוֹ  2. 17Ǟ ǊǱǌ¡ 

ǡ Ǟ ǾǱǚǡ Ǣ  Ӷ=28  ӷ=40  Ӹ=49 ǚǌ¡ 

 

 

図 2.17 鋼部材の劣化曲線 

 

 

（3） 劣化予測のまとめ 

ȜɜȘɓºȱ Ǜ ǡ Ǟ ǾǱǚǡ ȅ  2. 2Ǟ ǊǱǌ¡  

 

表 2.2 各健全性に至るまでの経過年数 

 ӵ ą Ӷ ӵ ą ӷ ӵ ą Ӹ 

᷈ḻ᷄ḲᴻḐ ֩  ֪ 67  9 5  116  

᷈ḻ᷄ḲᴻḐ זּ֩  ֪ 38  53  65  

 28  40  49  

   

1

2

3

4

5

6

0 10 20 30 40 50 60

健
全
性

経過年数

鋼部材（主桁） N＝86

ӵ

Ӷ

ӷ

Ӹ

Ӹ 4ֹ9

ӷ 4ֹ0

Ӷ 2ֹ8
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2- 5 保全履歴の整理 

ǚǆǿǱǚǞ ȂǿǙǀǒ   ǡ ǞǗƷǙ ǊǱǌ¡ 

 

（1） 定期点検の実施状況 

ƿ ǌǾ ǡ Ǣ 6 ǚ 4 ȅ ƻǱǊǒ¡ ǡ  

ǡ ȅ ƷǱǌ¡  

 

① 定期点検履歴 

 

1 巡目点検   人 橋、 断  橋、集約・撤去対象の橋梁を除く 61 橋で定期点検を実施 

緊急点検 

 

  東北地方太 洋沖地震の発生により全橋で緊急点検を実施 

2 巡目点検 

(法定 1 巡目） 

  架替え工事が行われていた  橋を除く 85 橋で定期点検を実施 

3 巡目点検 

(法定 2 巡目) 

  全橋で定期点検を実施。  橋のみ、設計委託のため令和 5 年度に再度定

期点検を実施 

4 巡目点検 

(法定 3 巡目) 

  令和元年度に定期点検が行われた橋梁のうち、架替え工事が行われている

 橋、 橋及び設計委託により点検済みの  橋を除いた 67 橋で定期点

検を実施 

 

 

図 2.18 定期点検実施橋梁数 
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② 点検方法の変遷 

ǡ ǞǗƷǙ Ǌǒ ȅ   2. 3Ǟ ǊǱǌ¡  

1 ǡ ǚǢ     ꜛ ǝǜǚ ȅ ǖǙƷǱǊǒ¡  

2 ǡ ƾǼǢ  Ǟǻǽ ƿ ǈǿǒǆǛǞטּ Ʒ 

Ƿ ǡ ȅ ǊǱǊǒ¡  

6 Ǟ Ǌǒ 4 ǡ ǚǢ  ǒǝ ǛǊǙȲɖºɜ

ǦɖºɀȋȘȤȢ ȅ ǊǱǊǒ¡  

Ȳɖºɜ Ǣ  ║   ǚ Ǌ  Ǜ ǡ ƿוֹ Ǽǿ

ǱǊǒ¡ 

Ǳǒ ɖºɀȋȘȤȢ Ǣ  ǚǡ ƿ ǊƷ ǚ Ǌ 

ǓǄǚǝǂ ǵ ƹǆǛǚ  ǡ Ʒ ƿוֹ ǼǿǱǊǒ¡  

ǵ ǝ ǡ ȅ ǊǙƷǀǱǌ¡ 

 

 

  

写真 2.4 点検実施の状況写真 

 

 

逆井橋：ドローン点検 辰巳桜橋：ロープアクセス点検  
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表 2.3 点検方法の変遷（1/2） 

 

- - - -

- - -

- - - -

- -

- - - -

- - - -

- -

- - - -

- - - -

- - -

- - - -

- - -

- - -

- - - -

- - - -

- - - -

- - - -

- - - -

- - - -

- - - -

- -

- - - -

- - - -

- - -

-

- - - -

- - - -

- - - -

- - -

- - - -

- - -

41 2 3
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表 2.3 点検方法の変遷（2/2） 

 

ă4 ǡ ǡ Ǣ וּ  

- - - -

- - - -

- - - -

- - - -

- - -

- - ṕ Ṗ ṕ Ṗ -

- -

- -

- -

- -

- -

- - - -

- -

-

- - - -

- - -

- - - -

- - -

- - - -

- - - -

- - -

- - -

-

- - - -

- - - -

- - - -

- - - -

- - - -

- -

- - - -

- - -

- -

- -

- -

- -

41 2 3
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（2） 工事の実施状況 

ǚ ǈǿǙƷǒ ǡ ȅ Ǌ   2. 4Ǟ ǊǱǌ¡  

ǚǢ  ȜɖȳȏȍɔȢ Ǟ ǖǙ  ǝ ǡ Ǌƿ ȂǿǱ

Ǌǒ¡ǆǡǻƹǝ ǡ ǚ  ǡ Ǣ ǡ ǝǜǡ ƿ

ǊǙƷǾǆǛǵƵǽ ╗ ǡ ƿ ǽǞǝǖǙƷǱǌ¡  

ǝƽ ǆǿǼǡ ǞǗƷǙǢ  ╢ǞǻǾ ȅ Ǌ  ǡ ȅ

ǌǾǆǛǚ↨ ȅ ǊǙǀǱǊǒ¡ ǜƽǽǞ ǈǿǝƾǖǒ ǞǗƷǙ

Ǣ  ȅ ǊǙƽǽ  ǡ ǞǢ  ӷǡ ǡƹǔ ∙

ƿ Ǣ ǡ ǛǝǾ ǚǌ¡ 

Ǳǒ  ǡ ƿ ǈǿǙƷǒ Ⱨ Ǜ Ǣ  ǡ ǛǢ│ǝ

ǽǱǌƿ    ƿ ǈǿǙƷǱǌ¡ּנƻǙ  ǞƽǄǾȶȬȱɘ

ºȘ ǡ┐ Ǟ ǝ Ǟ ǈǿǙƷǾ   Ǣ  ȅטּ Ǿ

ȅ ǊǙƷǱǌ¡ 

 

 

表 2.4 補修計画と実施状況の整理（1/2） 

  

 

令和
 年度

令和
 年度

令和
 年度

令和
 年度

令和
6年度

令和
7年度

令和
8年度

令和
9年度

令和
  年度

令和
  年度

既計画 塗装・補修

実績と予定

既計画 塗装・補修

実績と予定

既計画

実績と予定

既計画 塗装・補修

実績と予定 塗装・補修

既計画

実績と予定

既計画

実績と予定 塗装・補修

既計画 塗装・補修

実績と予定 塗装・補修

既計画 塗装・補修

実績と予定

既計画 塗装・補修

実績と予定 塗装・補修

既計画 大規模改修

実績と予定

既計画 塗装・補修

実績と予定

既計画

実績と予定 塗装・補修

既計画 塗装・補修

実績と予定

既計画

実績と予定

既計画

実績と予定 塗装・補修

既計画

実績と予定

既計画 塗装・補修

実績と予定

既計画 塗装・補修

実績と予定
40

22-1

26

28

29

30

31

 上

 下

3

3-1

6

7

9

16-1

19

20

21

塗装・補修

令和元年度の計画と実績 令和元年度の計画と見直し

大規模改修

大規模改修

塗装・補修

大規模改修

大規模改修

架替え

塗装・補修

塗装・補修

大規模改修

大規模改修

  橋

小 橋

橋梁
番号

橋梁 

  橋（上り線）

  橋（下り線）

 成橋

 小橋

  橋

大 橋

  橋

  橋

東  橋

   橋

 年橋

 の 橋

  橋

   橋

  橋

   橋

備考

＊緊急輸送 路

R 8～工事予定

R 7～工事予定

健全性
 巡目
点検

Ⅱ

Ⅱ

Ⅱ

Ⅱ

Ⅱ

Ⅱ

Ⅰ

Ⅲ

Ⅰ

Ⅰ

Ⅲ

Ⅱ

Ⅱ

Ⅱ

Ⅰ

Ⅱ

Ⅱ

Ⅰ

健全性
 巡目
点検

Ⅱ

Ⅱ

Ⅱ

Ⅱ

Ⅲ

Ⅲ

Ⅰ

Ⅱ

Ⅱ

Ⅱ

Ⅱ

Ⅰ

Ⅰ

Ⅲ

Ⅱ

Ⅱ

Ⅰ

Ⅰ
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表 2.4 補修計画と実施状況の整理（2/2） 

  
※  Ǣ 6 ƾǼ 7 ǞƾǄǙ PCB ǡǒǴǞ ȅ Ǌ  7 ƾ

Ǽ 11 ǞƾǄǙ ȅ ǌǾ¡  

  

令和
 年度

令和
 年度

令和
 年度

令和
 年度

令和
6年度

令和
7年度

令和
8年度

令和
9年度

令和
  年度

令和
  年度

既計画 塗装・補修

実績と予定

既計画

実績と予定

既計画 塗装・補修

実績と予定 塗装・補修

既計画 塗装・補修

実績と予定 塗装・補修

既計画 塗装・補修

実績と予定 塗装・補修

既計画

実績と予定

既計画

実績と予定

既計画

実績と予定

既計画 塗装・補修

実績と予定 塗装・補修

既計画 塗装・補修

実績と予定

既計画 塗装・補修

実績と予定 塗装・補修

既計画

実績と予定 塗装・補修

既計画

実績と予定 塗装・補修

既計画

実績と予定 塗装・補修

既計画 塗装・補修

実績と予定 塗装・補修

既計画

実績と予定

既計画

実績と予定

既計画

実績と予定

既計画

実績と予定

既計画

実績と予定

既計画

実績と予定

既計画

実績と予定

既計画

実績と予定

既計画

実績と予定 大規模改修

既計画 塗装・補修

実績と予定

既計画

実績と予定

既計画

実績と予定 大規模改修

既計画

実績と予定

既計画

実績と予定 塗装・補修

既計画 塗装・補修

実績と予定 塗装・補修

塗装・補修

48

49

51

51-1

54

55

60

45

62

98

97

95

94

67

75

82

83

118

  6下

  6上

105

99

141

140

134

 - 

 - 

ｺ-7

151

   下

架替（ 計）

大規模改修

架替え

架替え

大規模改修

塗装・補修・大規模改修

塗装・補修

塗装・補修

塗装・補修

令和元年度の計画と実績 令和元年度の計画と見直し

大規模改修

大規模改修

大規模改修

架替（ 計）

大規模改修

大規模改修

大規模改修

大規模改修

大規模改修

橋梁
番号

橋梁 

大 橋

     橋

  橋

   橋

  橋

東富橋

 橋

   橋

  橋

 橋

  橋

  橋

  橋

 橋

  橋

   橋

  橋

  橋

 橋

し か 橋

  橋

  橋（上り線）

  橋（下り線）

  橋

東大  断  橋

大   目 断  橋

  橋（下り線）

東  橋

 橋

  橋

備考

延期

R  ～工事予定

R  ～工事予定

＊緊急輸送 路

＊緊急輸送 路

健全性
 巡目
点検

R 7～工事予定

＊緊急輸送 路

R  ～工事予定

Ⅱ

Ⅱ

Ⅱ

Ⅱ

Ⅰ

Ⅱ

Ⅰ

Ⅲ

Ⅰ

-

-

-

Ⅱ

Ⅰ

Ⅱ

Ⅰ

Ⅰ

Ⅱ

-

-

-

Ⅱ

-

-

Ⅱ

Ⅱ

Ⅲ

Ⅱ

Ⅲ

Ⅲ

健全性
 巡目
点検

Ⅱ

Ⅱ

Ⅱ

Ⅱ

Ⅰ

Ⅲ

Ⅰ

Ⅱ

Ⅰ

Ⅱ

Ⅰ

Ⅱ

Ⅱ

Ⅱ

Ⅰ

Ⅲ

Ⅰ

Ⅲ

Ⅱ

Ⅱ

Ⅲ

Ⅱ

Ⅰ

Ⅰ

Ⅲ

Ⅱ

Ⅲ

Ⅱ

Ⅱ

Ⅱ
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2- 6 維持管理における課題 

ǞƽǄǾ ǡ┐ ǡ ȅ ǊǱǌ¡ 

ǫǡ ȅ ǊǙǀǒ ǞƽǄǾ Ǣ  ǡ Ǟטּ ǌǾ  

ȅ ǽ ǂ ǡ Ǟטּ ǌǾ   ǝ ǡ┐ Ǟ ǌǾ ǡ 3 ǚǌ¡ 

 

 

（1） 橋梁の老朽化に関する課題  

ǡ Ǣ Ǟ ǈǿǒ ƿ ǂ  ǚ ƿ ӷǡ 7

ǞƽƷǙǵ 3 Ǣ ƿ 90 ȅ ǊǙƷǱǌ¡ ǚǢ  5ƾ ǚ 3 È

    Éǡֿב ƻ ȅ ǖǙƽǽ  Ǚ 100 ǂ ǊǙƷǒ ǚǌ¡  

ǆǡǻƹǞ  ǞǢ ƿ Ǌ Ǟ┌ Ǌǒ ǓǄǚǝǂ 

בǞǻǽֿטּ ƻƿ ǝ ǵ ǖǙƷǱǌ¡ǐǡǒǴ  ǡȜȢȱǓ

Ǆǚǝǂ ֿב ƻ ǵ Ǳƻǒ   ∞ȅ Ǌ  Ǟ ǖǙ┐ ȅǊǙ

Ʒǂ ƿƵǽǱǌ¡  

 

 

図 2.19  路構造物の現状（国土交 省 H25  路局集計資料を編集） 

 

 

（2） 橋梁を取り巻く環境の変化に関する課題 

ǡ  ǛǊǙטּ ǌǾטּ ǡ ǡ↨   ǡ Ǟנּ ƹ

ǡ ǡ   Ƿ ǡ ǞǻǾ ǡ ǝǜƿ ǅǼǿǱǌ¡  

ǆǡǻƹǝ ǡ Ǟטּ ꞌǌǾǒǴǞ  ¤ Ƿ  ǝǜǡ ȅ Ǌ ┐

ǡ Ƿ ǡ ȅטּ ǖǙƷǂ ƿƵǽǱǌ¡  

 

 

（3） 貴重な橋梁の維持管理に関する課題 

ǚǢ  טּ   ǝǜǡ   Ǟ ǝ ƿ Ǌ

ǙƷǱǌ¡Ǳǒ ǆǿǼǡ ǡǮƾ  ǚǢ ֿב Ƿ   ǡ

本区の管理する橋梁は、  

この年代に架設した橋梁が  

多く存在  

架替え費用も踏まえた

検討が必要  
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ǝǜǡ Ǟ ǌǾ ǡƹǔ 9 ȅ Ǟ ǊǙƷǱǌ¡ǆǿǼǡ Ǣ ɒɜ

ȲɇºȘ Ƿ  לּ ǡ   ≥ ǡ ǛƷǖǒ ǵ ǖǙƷǾǆǛƾǼ 

סּ ǝ ǽ ȅ ǊǙƷǂǆǛƿ ǱǊƷǛ ƻǙƷǱǌ¡  

ǊƾǊ ǆǡǻƹǝ ǝ ȅ ǊǙƷǂǒǴǞǢ ¤ ǚ ƿƵǾǒǴ 

ǞǗƷǙ ǊǙƷǂ ƿƵǽǱǌ¡  
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第3章  基本方針 
 

橋梁長寿命化修繕計画の目的と基本方針 

ǡ טּ ǞƽǄǾ Ǣ  ǡǂǼǊȅ ƻǾ ǝ ȶȬȱɘºȘ

ȅ↨ Ǟ┐ Ǌ  ǝ Ǟǻǽ ȅ ǊǝƿǼ ǝ┐ ȅ ƹǆǛǚǌ¡  

ȅ∙ּזǡǛƽǽ Ǵ  ǡ┐ ǞƽǄǾ ȅ ǊǱǌ¡  

 

維持管理費の縮減と 準化を図り、 

 路ネットワ  の安全性と信頼性を確保する 
 

 

写真 3.1    橋（ 成 5 年建設） 

 

（1） 老朽化対策における基本方針 

 

① 予防保全型管理への転換 

ǡ ƾǼ  ǡטּ ȅ Ǌǒ ǚ ƿ ǌǾטּ Ǟ ȅ

ƹ Ǟ Ǌ  ǡ ȅטּ ǾǛǛǵǞ ┐ ǡ ȅ

ǽǱǌ¡ 

 

② 修繕計画の優先順位づけの実施 

 ƻǙנǞּלּ     Ƿ ȅ Ǌǒ ǚ 

ǡ ∞ǘǄȅ ƷǱǌ¡ 

 

③ 最適な修繕計画の策定 

ɒȍȾȞȍȘɔȜȢȱÈLCCÉȅ Ǟ ǊǙ  ǡȠɈɎɕºȠɐɜȅ

ǌǾǛǛǵǞ  ǝ ȅ Ǌ ┐ ǡ ȅטּ ǽǱǌ¡ 
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（2） 新技術などの活用方針 

┐ ǡ ¤טּ Ǟטּ Ǆ  ǡ ȅ Ǟ ǊǱǌ¡  

Ô ⱱ ȔȨɖșÈ 6 4 ÉÕ ÔNETISÕǞ ǈǿǙƷǾ ȅ

Ǟ ¤ ¤ ǡ 3Ǘǡ ǚ ǊǙƷǀǱǌ¡  

 

 

（3） 費用縮減に関する基本方針 

ǡ┐ ȅ ǊǗǗ  ǛǊǙƷǾ Ǣ  ǞȔɔ

ȹºȱּטǡּס ȅ ǊǱǌ¡ 

 

 

（4） 改修事業の基本方針 

 

① 管理橋梁全般に する改修事業の考え方 

ƿ ǌǾ Ǣ ƿ ƷǒǴ  Ǟ ȅ ƹǆǛǚ ǡ ȅטּ

ǽǱǌ¡Ǳǒ ȜɜȘɓºȱ ǞǗƷǙǢ  ǡꜞ ȅ Ǌ  ǝǜǡ

ȅ Ǟ №Ǌ  ȅ ǖǙƷǀǱǌ¡  

 

② 老朽化橋梁に する改修事業の考え方 

ƿטּ Ǌǒ Ǣ  ¤ ǚ ƿ ǊǝƷּס ƿƵǾǒǴ  ǡ

Ƿ ǡ ǞǗƷǙ Ǌ ֿב ƻǷ ¤ ȅ ǌǾ ƿƵǽǱǌ¡ 

ǊƾǊ  טּ È1 ÉǷ È4 ÉǞ ǈǿǙƷǾ Ǣ 

ǝּל ƿ ƷǒǴ  ǫ ǌ ǛǊǙ ֿב ƻǚǢǝǂ ¤ ǞǻǾ

ȅ ǊǱǌ¡ 

Ǳǒ  È9 ÉǞǗƷǙǵ ּס ǝ ǽ ¤ ǞǻǾ ȅ ǌǾǆ

ǛǛǊ  ǡ ƿ ǴǝƷ Ƿ ¤וֹ ǡ Ǟǻǽֿב ƻƿ

Ǜǝǖǒ Ǣ  ȅɋȴɎɊɜȱǛǊǙ ǌǾ12ăǝǜ  ǝּל ȅ

ǊǙƷǂǒǴǡ ȅ ǊǙƷǀǱǌ¡  

 

 
図 3.1  本区の橋 の改修事業の基本的な考え方   

 
12ă  ǛǊǙ  ♂ ǚǢ ǡ ȅɋȴɎɊɜȱǛǊǙ ǊǙƷǾ¡ 

טּ

טּ 1֩ ֪
4֩ ֪

9֩ ֪

ᶉ ᴴ
ᶉ ᶱ ᵶᴲ
ᶊ ᵸᶪ

ᴴ

סּ ᶉ ᶩ
ᴴ

ᵼᶍ

בֿ ᵧ
ᴴ
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第4章  これからの取り組み 
 

4- 1 総合的な管理・運用に向けて 

Ǣ ȶȬȱɘºȘȅ ǌǾ╗ ǚƵǽ  Ǟ ǝǜǚǢ Ƿ

Ǣ  ǝȶȬȱɘºȘǡ┐ ƿ ǴǼǿǱǌ¡  

ǚǢ Ǌǒטּ ǡ Ƿ   ȅ ǖǙǀǱǊǒ¡  

ǡטּ Ǟ Ʒ  ǡ ƿ ǈǿǱǌƿ ╥ǀ ǀ Ǟ ǖǙ  Ǟ

ȅ┐ ǊǙƷǂǒǴǡ ǽ ǲȅ ǊǱǌ¡  

 

4- 2 橋梁の地震対策 

（1） 本区の地盤環境 

ǚǢ  ƾǼ Ǳǚ ƿ ȂǿǙǀǱǊǒ¡  

ǡ ƿ ǚƵǽ ǛǈǿǙƷǱǌ¡ Ǣ Ǟ ǡ ƿ

ǀǂ ♪ טּ   ǿǡ   ǡ ƿזּ ǆǾɓȢȘƿ ǂǝǖǙƷǱǌ¡  

 4. 1ǡǛƽǽ  Ǣ ƿ ǂ  ǡ ǿǷǌƷ ╓Ǟ ǊǱǌ¡  

 

 

図 4.1  表層地盤増幅率（地盤の揺れやすさ） 

（出典 地震調査研究推進本部「全国地震動予測地図 2020 年版 地図編」より）  
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ǈǿǾ ǛǊǙ  זּ Ƿ ȱɒȾ ƿƵǽǱǌ¡ǆǿǼǢ

4 ǚ  30 ∙ Ǟ 70ðǡ ǚɇșȴȪɎºȲ 7 ∙ ǡ ƿ ǌǾ

Ǜ ǈǿǙƷǱǌ¡Ǳǒ  ǡ ǡ ≠╢ ƿ ǊǙƷǾÔ

ÕǚǢ  Ǣ 30 Ǟ 6 ∙ ǡ ǿǞ ȂǿǾ ƿ

26ð∙ ǡ ╓Ǟ ǊǙƷǱǌ¡ 

Ǣ ƿ ǿǷǌǂ  ǡ ǵ Ʒ ╓ǚƵǾǆǛƾǼ 

ȅ Ǌǒ ȅ ǴǙƷǂ ƿƵǽǱǌ¡  

  

 

図 4.2 今後 30 年間に震度 6 弱以上の揺れに見舞われる確率 

（出典 地震調査研究推進本部「全国地震動予測地図 2020 年版 地図編」より） 
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（2） 耐震補強対策の状況 

3 5 28 Ǟ ǈǿǒ ǚǢ  ǡ

Ƿ ⱱ ȅ ƻǾǒǴ  ǡ ǡ ȅ ǌǾǆǛƿ

Ǟ∞ ǘǄǼǿǙƷǱǌ¡Ǳǒ  ǚǵ  ǡ ǡ

ȅ ǊǙƷǱǌ¡ Ǣ ǝ ȅ ǩ ǚƵǽ 

ǞȶȬȱɘºȘ ȅ┐ ǌǾ ƿƵǾǒǴ  ǡ ǞǢ ǷƾǞ

ƿּס ǝ È 2Éȅ ǌǾ ƿ ǴǼǿǙƷǱǌ¡  

Ǟ ǌǾ ǡ Ǣ     ǡ 3 ǚǌ¡ 

Ǣ  ǡ Ǣ ǊǙƷǱǌƿ  ǡ ƿטּ ǊǙƷǝƷǒ

Ǵ 2 Ǣ ǒǊǙƷǱǎȆ¡   ȅ Ʒ  2 ȅ ǒǌ ǚ

ǌ¡ 

Ǣ  Ǟֿב ƻ ƿ ǈǿǒǒǴ 2ȅ ǒǊǙƷǱǌ¡  

Ǣ  Ǣ ǲǚǌƿ ּז ǡ ƿ ǈǿǙƽǼǍ 

2ȅ ǒǊǙƷǱǎȆ¡ǆǔǼǵ   ȅ ǊǙƷǱǌ¡  

 

 

図 4.3 耐震対策 容 

（出典 国土交 省 HP「 路に ける震災対策」より）  

 

表 4.1 緊急輸送 路に該当する管理橋梁に ける耐震補強の実施状況 

 2   

  ᶍ ᵫ ᴳ  

 ¹ -  

  ᶍ ᵫ ᴳ  
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（3） 地震時の迂回路 

2 ȅ ǒǊǙƷǝƷ   ǞǗƷǙ ▒ ǛǊǙ ǈǿǾּס

ǡ Ʒ ǡ ǡטּ ȅ ǊǱǌ¡  

ǡ▒ ǛǊǙ   ǡ▒ ǛǊǙ ȅ ǊǱǌ¡  

Ǣ 28   Ǣ 9 Ǟ ȅ ǊǙֿב ƻ ȅ ǖǙƷ

ǾǆǛƾǼ ▒ ǞǗƷǙǢ  ¡ǈǿǙƷǾǆǛƿȂƾǽǱǌטּ  

 

  

図 4.4 緊急輸送 路に該当する管理橋梁の迂回路（左 大 橋、右   橋） 

（国土地理院タイル（淡色地図）を加工して作成） 

 

 

表 4.2 迂回路の耐震補強の実施状況 

 2   

 ¹ ᶍ▒ ᴳ 28 ᶊֿב ᵧ ᶞ 

 ¹ ᶍ▒ ᴳ 9 ᶊֿב ᵧ ᶞ 

 

  

֩ טּ ᶞ֪

֩ טּ ᶞ֪

N
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4- 3 橋梁の管理区分 

Ǣ  ǝ ȅ ǊǙƷǱǌ¡ǆǿǼǡ ȅ╗ ǡ ǚ ǌǾǆǛǢ

ǚǢǝƷǒǴ  ǞꞌǋǙ┐ ȅ Ǵ  ǝ┐ ȅ ǊǱǌ¡  

ǚ ǈǿǒ ȅ Ǌ  ǴǙ ǡ ȅ ǊǱǌ¡  

 

（1） 維持管理区分の定義 

┐ Ǣ      ǡ 3 Ǟ Ǌ ∙ּזǡǛƽ

ǽ ǊǱǌ¡  

 

予防保全的な維持管理方法  

【計画保全型】  

Ǟ ȅ ƹ ǚƵǽ  ǡ Ǣ ǡ טּ Ǟ ǘƷǙ

Ǟ ǊǱǌ¡  

 

対処療法的な維持管理方法  

【政策保全型】  

Ƿֿפ ǝǜǡ Ǜǡ ȅ Ǳƻ  טּ ǞǻǼǍ ȅ

ǊǱǌ¡ 
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（2） グルーピングの見直し 

① グル ピングの変遷とその理由 

ǚǢ ǞꞌǋǙ ǡșɔºȽɜșȅ Ʒ șɔºɀǇǛǞ

ȅ ǴǙ┐ ȅ ǖǙǀǱǊǒ¡șɔºȽɜșǡ לּ Ǣ    ¤טּ  

¤ ǡ ȅ ǊǙƷǱǌ¡ ǡșɔºȽɜșǡ לּ ǡ ȅ  4. 3

Ǟ ǊǱǌ¡  

לּ Ǣ  21 ǚǢ   זּ È É   טּ

    ȅ ǊǱǊǒ¡ 

26 ǞǢ   טּ   È / יִ/ Éȅ

 Ǌנּ זּ    טּ ȅ ǊǱǊǒ¡ זּ È Éǡ

Ǣ  ƿ ǋǾ ǡ Ǣ  Ǟ ȂǼǍ  ǷƾǞ ǌǬǀ

ǚƵǾǛ ƻǼǿǾǒǴǚǌ¡  

ǞǢ     טּ  

  È / יִ/ Éȅ לּ ǛǊǙ ǊǱǊǒ¡ 

 

表 4.3 グル ピングの評価指標の変遷 

לּ   H21  H26  R1  

 

 ¹ ¹ ¹ 

֩ ᵫ  ֪ -  ¹ ¹ 

זּ ֩  ֪ ¹ -  -  

בֿ֩טּ 75 ∙  ֪ ¹ -  -  

ᴴטּ  

טּ  -  ¹ ¹ 

 ¹ ¹ ¹ 

 ¹ ¹ -  

ᴴ  
15m ∙  ¹ -  -  

/ יִ/  -  ¹ ¹ 

ᵼᶍ  ᶇᶍ ᶆ ᶱ  -  ¹ ¹ 
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② 本計画のグル ピングと評価指標 

ǚǢ  ǡ ȅטּ Ǳƻ ∙ּזǡǛƽǽșɔºȽɜșǛ לּ ǡ

Ǌȅ ƷǱǌ¡  

 

Â 防災を最優先とする  

ǡ Ƿ ǞֿבƾǾ ǡ טּ ȅ Ǳƻ  ╓ ǚ

ǡ Ʒ ȅ ǛǊ  ǡ↨ ȅ ǊǱǌ¡  

ǚǢ ¤טּ ǡ ȅ ǛǊǙƷǱǊǒƿ  ǡ ¤טּ

ǷȍɜȾɒǡטּ Ǟטּ ƻǾǛƷƹ ƾǼ  ǡ ȅ ǛǊǱǊǒ¡  

ǡ לּ Ǣ  Ǧ ǛǊ  Ǟ ǌǾ

ȅ ǊǙ Ǟ ⱱ Ǧ ȅⱦ Ǟ ƻǾ ȅ┐ ǊǱǌ¡Ǳǒ 

Ǧ ǞֿבƾǾ Ǧִי ǞǗƷǙǵ  ǞƽǄ

Ǿ☼ ȅ ǃǒǴ  șɔºɀǞ ǴǾǆǛǛǊǱǌ¡ 

 

Â 文化・景観を２番目に優先する 

טּ Ǧ ǡ Ǣ  ǝּל Ƿ ǡ Ǟ

ǚƵǽ  ǝ┼ ǛǊǙ Ǟ ǌ ƿƵǽǱǌ¡  

Ǣ 11 Ǟ ȅ ǛǊǙ Ǌǒ ǡ ǚƵǽ  ǡ טּ Ǟ

ǈǿǙƷǱǌ¡  

Ǳǒ  ǚǢ ╓ǡ ǚ ǝּל ƿƵǾ ǛǊǙ 4 È

      Éȅ Ǟ ǊǙƷǱǌ¡ Ǟ ǞǗ

ƷǙǢ  ǛǊǙ ƵǾ ǝ ȅ ǖǙƷǱǌ¡ 

ǆǡ 5 ȅ șɔºɀǡ Ǟ ǌǾ ǛǊǱǌ¡  

 

Â 評価指標に保存橋梁を追加する 

Ǣ  ǚ לּ ƾǼ ǊǱǊǒƿ  טּ Ǜ ǞɒɜȲɇ

ºȘ Ƿ לּ ǡ   ≥ ǡ ǛƷǖǒ ǵ ǖǙƷǾǆǛƾǼ 

ǴǙ ¤טּ șɔºɀǞ ¡ǊǱǌנּ  

 

Â 維持管理区分の設定  

┐ ǇǛǞșɔºɀȅ Ǌ ┐ ȅ ǊǱǌ¡ Ǣ 

A HȅÔ Õșɔºɀ I ȅÔ Õǡ┐ ǛǊ 

ǝ┐ ȅ ƹǆǛǚ  ȅ ┐ Ǌטּ ǡȜȢȱ ȅ ǾǆǛȅ

ǛǊǱǌ¡Ǳǒ ǡ ǞǗƷǙǢ A HșɔºɀǢ Ӷ ǡ ǚ

Ǟ ¤ ȅ Ʒ I șɔºɀǞǗƷǙǢ  ӷǞǝǖǒ Ǟ

ǱǚǡȢȚȡɎºɔȅ Ǌ ȅ ƷǱǌ¡ 
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  表 4.4  グル ピングと評価指標 

維持管理区分 グル プ 橋の特性 評価指標 管理方針 

計画保全型 

A 

 

¶ 緊急輸送 路に該当する橋梁 

「緊急 利用」を重視して 

維持管理を行う 

B ¶ 緊急輸送 路の上に架かる橋梁 

C ¶ 障害物除去路線に該当する橋梁 

D ¶ 障害物除去路線の上に架かる橋梁 

E 
ᴴטּ  

¶ 重要文化財 

¶  市景観重要建造物指定橋梁 「景観・美観」を重視して 

維持管理を行う 
F ¶ 保存橋梁 

G 
 

¶ A～F・I 以外の 路橋 「構造安全性」を重視して 

維持管理を行う H ¶ A～F・I 以外の人 橋・ 断  橋 

政策保全型 I その他 
¶ 他事業との  により大規模改修

を実施する橋梁 

大規模改修に備えて 

対処療法的な維持管理を行う 

 

 

 
図 4.5 グル ピングと管理方針 

  

A B C D E F G H I

ӵ ׄ ׂ ב ׂ ׃ ׄ ׂ׃ ׅ ׂ

Ӷ ׃ ׄ ׇ׃ ׄ ׂ א ׄׄ ב ׄ

ӷ ׃ ׂ ׃ ׂ ׂ ׃ ׄ ׂ ׄ

Ӹ ׂ ׂ ׂ ׂ ׂ ׂ ׂ ׂ ׂ

׆ ׄ ׅׄ ׄ ׃ ד ׆ׅ ׂ׃ ׆

ḱᶹḻ

( )

緊

急

度

低

 

優先度 低
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（3） 対象橋梁のグルーピング 

 4. 5Ǟ ǡșɔºȽɜșȅ ǊǱǌ¡  

 

表 4.5  対象橋梁のグル ピング 

 
ă יִ Ǣ  ǡ Ǟ ǊǙƷǾǒǴ  Ǟ ǍǾ Ǜ Ǌǒ¡  

その他

緊急輸送
 路

緊急輸送 
路の上に架
かる橋梁

障害物
除去路線

障害物除去
路線の上に
架かる橋梁

重要
文化財

 市景観
指定

保存橋梁  路橋
人 橋・
 断  橋

政策保全

7 大 橋  路橋 ★ ○ A
  6上   橋（上り線）  路橋 ★ ○ A
  6下   橋（下り線）  路橋 ★ ○ A
140   橋  路橋 ★ ○ A

121-1   み橋 人 橋 ★ ○ B
 -8  橋 り 断  橋  断  橋 ★ ○ B
21  年橋  路橋 ★ ○ ○ C
42   橋  路橋 ★ ○ ○ C
29   橋  路橋 ★ ○ ○ C
48 東富橋  路橋 ★ ○ ○ C
8   橋  路橋 ★ ○ C
9   橋  路橋 ★ ○ C
17   橋  路橋 ★ ○ C
19 東  橋  路橋 ★ ○ C
25   橋  路橋 ★ ○ C
39   橋  路橋 ★ ○ C
41   橋  路橋 ★ ○ C
47   橋  路橋 ★ ○ C
67   橋  路橋 ★ ○ C
79   橋  路橋 ★ ○ C
99  橋  路橋 ★ ○ C
103   橋  路橋 ★ ○ C
106 東 橋  路橋 ★ ○ C
134   橋  路橋 ★ ○ C
135  橋  路橋 ★ ○ C
137  橋  路橋 ★ ○ C
  8上   橋（上り線）  路橋 ★ ○ C
  8下   橋（下り線）  路橋 ★ ○ C
ｺ-   橋  路橋 ★ ○ C
 - 大   目 断  橋  断  橋 ★ ○ D
 -9    地  断  橋  断  橋 ★ ○ D
75   橋 人 橋 ★ ○ E

16-1 小 橋  路橋 ★ ○ F
18   橋  路橋 ★ ○ F
20    橋  路橋 ★ ○ F
26   橋  路橋 ★ ○ F
28   橋  路橋 ★ ○ F
43 大 橋  路橋 ★ ○ F
60   橋  路橋 ★ ○ F
61   橋  路橋 ★ ○ F
65   橋  路橋 ★ ○ F
 上   橋（上り線）  路橋 ★ G
 下   橋（下り線）  路橋 ★ G
1-1   大橋  路橋 ★ G
3  成橋  路橋 ★ G

3-1  小橋  路橋 ★ G
4 昭和橋  路橋 ★ G
6   橋  路橋 ★ G
10   橋  路橋 ★ G
30    橋  路橋 ★ G
31   橋  路橋 ★ G
32   橋  路橋 ★ G
40    橋  路橋 ★ G
44   橋  路橋 ★ G
45 大 橋  路橋 ★ G
49  橋  路橋 ★ G
50   橋  路橋 ★ G
51    橋  路橋 ★ G
55    橋  路橋 ★ G
62   橋  路橋 ★ G
63   橋  路橋 ★ G
66   橋  路橋 ★ G
80 小 橋  路橋 ★ G
81   橋  路橋 ★ G
82  橋  路橋 ★ G
83    橋  路橋 ★ G
93   橋  路橋 ★ G
94   橋  路橋 ★ G
95   橋  路橋 ★ G
97  橋  路橋 ★ G
98   橋  路橋 ★ G
104   橋  路橋 ★ G
   上   橋（上り線）  路橋 ★ G
   下   橋（下り線）  路橋 ★ G
151 東  橋  路橋 ★ G
2  れ い橋 人 橋 ★ H
16   橋 人 橋 ★ H
22 小        橋 人 橋 ★ H

22-1  の 橋 人 橋 ★ H
46   橋 人 橋 ★ H

51-1      橋 人 橋 ★ H
139    橋 人 橋 ★ H
141 し か 橋 人 橋 ★ H
ｺ-   の大橋 人 橋 ★ H
 - 東大  断  橋  断  橋 ★ H
54   橋  路橋 ○ ★ I
105   橋  路橋 ○ ○ ★ I
118   橋  路橋 ○ ○ ★ I
ｺ-7  橋  路橋 ○ ○ ★ I

用途

グル プ

文化・景観

橋梁番号 橋 用途

防災
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（4） 優先順位決定方法 

∞ȅ ǌǾǒǴ  ǡ Ǜ ǡ ȅ Ǌ ǐǿǑǿǞטּ ǲ

ȅǗǄǙ לּ ȅ ǊǱǌ¡ Ǌǒ לּ ǡ ǈƷ Ǟ ȅ ƹ ǛǊǱǌ¡  

ǝƽ  ǡ Ǣ  á șɔºɀá לּ ǛǊǙƷǱǌ¡  

 

① 健全性評価点の算定方法 

לּ Ǣ ∙ּזǡ Ǟǻǽ ǊǱǌ¡ǝƽ  ǲ Ǣ Ô

לּ  ÕǞ ǋǱǌ¡ ǡ ǡ ȅ Ǳƻ  Ǜ

ǡ ǲ ȅ Ǌǒ ȅ ƷǱǌ¡ 

 

לּ Þ100 ǲ Ü Ǟꞌǋǒ לּ  

 

 4. 6Ǟ ǇǛǡ ƽǻǦ ǲ Ǜ לּ ǡ ȅ ǊǱǌ¡ǝƽ 

Ǟꞌǋǒ לּ Ǣ Ǟǵ ǊǒǻƹǞ  4. 7ǡ ȅ ƷǱǌ¡  

 

表 4.6 各部材ごとの健全性に応じた重み係数と評価点 

部材 健全性に応じた評価点 重み係数 評価点 

主桁 

表 4.7 

0.7 0.7×評価点 

 桁 0.2 0.2×評価点 

床版等 0.4 0.4×評価点 

下部工 0.6 0.6×評価点 

支承部 0.5 0.5×評価点 

 

 

表 4.7 健全性に応じた評価点（減点数） 

健全性 評価点 

I 0 

Ⅱ 25 

Ⅲ 50 

Ⅳ 75 
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② 特性評価点の算定方法 

ǡ לּ Ǣ  ǡșɔºȽɜșÈșɔºɀ A HÉȅ ǊǙ șɔº

ɀ Aǡ ¤ ƿ Ǟ ǈǿǾǻƹǞ HƾǼ Ǟ Ʒ לּ ȅ ǊǱǌ¡ I

Èǐǡ ÉǢ לּ ƾǼ ǀ  Ǟ ƿ ǈǿǙƷǾ Ǟ ȅ

ǌǾǆǛǞǊǱǌ¡  

 

表 4.8 特性評価点 

グル プ 橋梁の特性 評価点 

A, B 
¶ 緊急輸送 路に該当する橋梁 

¶ 緊急輸送 路の上に架かる橋梁 
10 

C, D 
¶ 障害物除去路線に該当する橋梁 

¶ 障害物除去路線の上に架かる橋梁 
20 

E 
¶ 重要文化財 

¶  市景観重要建造物指定橋梁 
40 

F ¶ 保存橋梁 50 

G ¶ A～F・I 以外の 路橋 70 

H ¶ A～F・I 以外の人 橋・ 断  橋 100 

I 
¶ 他事業との  により大規模改修を実施する

橋梁 
－ 
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表 4.9 優先順位 

  

主桁  桁 床版 下部構造 支承部

7 大 橋 Ⅲ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅲ Ⅱ A 42.5 10 36

134   橋 Ⅲ Ⅲ Ⅰ Ⅱ Ⅲ Ⅲ C 0 20 4

28   橋 Ⅲ Ⅰ Ⅰ Ⅲ Ⅰ Ⅱ F 67.5 50 64

97  橋 Ⅲ Ⅲ Ⅲ Ⅲ Ⅱ Ⅱ G 7.5 70 20 架替え 

151 東  橋 Ⅲ Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅲ Ⅲ G 12.5 70 24

140   橋 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅱ A 62.5 10 52

121-1   み橋 Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅰ B 52.5 10 44

 -8  橋 り 断  橋 Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅱ B 57.5 10 48

103   橋 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅱ C 45 20 40

21  年橋 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ C 55 20 48

137  橋 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅰ C 57.5 20 50

ｺ-   橋 Ⅱ Ⅱ ― Ⅱ Ⅱ Ⅰ C 57.5 20 50

19 東  橋 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅱ C 60 20 52

29   橋 Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ C 67.5 20 58

67   橋 Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ C 77.5 20 66

9   橋 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ C 85 20 72

39   橋 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ C 85 20 72

135  橋 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ C 85 20 72

  8上   橋（上り線） Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ C 85 20 72

25   橋 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ C 87.5 20 74

106 東 橋 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ C 87.5 20 74

42   橋 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅰ C 90 20 76

48 東富橋 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅰ C 90 20 76

 - 大   目 断  橋 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ D 72.5 10 60

 -9    地  断  橋 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅰ D 90 20 76

61   橋 Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅱ F 55 50 54

43 大 橋 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅰ F 72.5 50 68

60   橋 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅱ F 77.5 50 72

65   橋 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ F 85 50 78

16-1 小 橋 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅰ F 90 50 82

20    橋 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅰ F 90 50 82

82  橋 Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅱ G 40 70 46

1-1   大橋 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ G 55 70 58

94   橋 Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅱ G 55 70 58

   上   橋（上り線） Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ G 55 70 58

 上   橋（上り線） Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅰ G 62.5 70 64

3  成橋 Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅰ G 62.5 70 64

 下   橋（下り線） Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ G 67.5 70 68

   下   橋（下り線） Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ G 67.5 70 68

3-1  小橋 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ G 70 70 70

32   橋 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ G 70 70 70

104   橋 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅰ G 72.5 70 72

30    橋 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅰ G 75 70 74

49  橋 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅰ G 75 70 74

51    橋 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅰ G 75 70 74

45 大 橋 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅱ G 77.5 70 76

95   橋 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ G 82.5 70 80

10   橋 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ G 85 70 82

81   橋 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ G 85 70 82

83    橋 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ G 85 70 82

44   橋 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ G 87.5 70 84

66   橋 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅰ G 90 70 86

93   橋 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅰ G 90 70 86

16   橋 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅱ H 45 100 56

141 し か 橋 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ H 55 100 64

ｺ-   の大橋 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ H 67.5 100 74

22 小        橋 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ H 82.5 100 86

139    橋 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ H 82.5 100 86

 - 東大  断  橋 Ⅱ Ⅰ ― Ⅰ Ⅰ Ⅱ H 87.5 100 90

2  れ い橋 Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ H 95 100 96

  6上   橋（上り線） Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ A 100 10 82

  6下   橋（下り線） Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ A 100 10 82

8   橋 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ C 100 20 84

17   橋 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ C 100 20 84

41   橋 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ C 100 20 84

47   橋 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ C 100 20 84

79   橋 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ C 100 20 84

  8下   橋（下り線） Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ C 100 20 84

75   橋 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ E 100 40 88

18   橋 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ F 100 50 90

26   橋 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ F 100 50 90

4 昭和橋 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ G 100 70 94

6   橋 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ G 100 70 94

31   橋 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ G 100 70 94

40    橋 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ G 100 70 94

50   橋 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ G 100 70 94

55    橋 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ G 100 70 94

62   橋 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ G 100 70 94

63   橋 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ G 100 70 94

80 小 橋 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ G 100 70 94

98   橋 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ G 100 70 94

51-1      橋 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ H 87.5 100 90

22-1  の 橋 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ H 100 100 100

46   橋 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ H 100 100 100

99  橋 － － － － － － C

54   橋 Ⅲ Ⅲ Ⅲ Ⅲ Ⅱ Ⅲ I -5  I

118   橋 Ⅲ Ⅲ Ⅱ Ⅲ Ⅲ Ⅲ I -15  I

105   橋 Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅰ I 52.5  I

ｺ-7  橋 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ I 55  I

主要部材毎の健全度
健全性評価点 特性評価点

健全度評価点× .8
+特性評価点× . 

備考
管理
グル プ

橋梁
番号

橋梁 
橋梁
健全度
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4- 4 道路橋における集約・撤去の検討 

ǡ טּ Ǟ Ǆǒ ƿ Ǟ ǛǝǾ  ǐǡ ꞌ ǡ 1 ǗǛǊǙ

¤ ƿ ǈǿǙƽǽ ╗ ǝ Ǣ ǋǾǵǡǡ  ǝ ǚ ǒ ǞǢ

ǝ ǛǈǿǙƷǱǌ¡ 

ǚǢ ǡ ǌǾ ǡ ¤ ȅ ǊǙƷǂ ǚǡ ǝǼǦǞǐǡ

ǞǗƷǙוֹ ǊǱǌ¡ 

 

（1） 検討の手順 

¤ ȅ ǌǾǞƵǒǽ  ƿǆǿǱǚ Ǟ ǊǙǀǒ ¤ ǡ

ȅ Ǌǒ  ǐǡ ǛǝǾ ǡ    ▒ ǢȔɔȹºȱּטǞǗƷǙ

ǡ ¤ ȅ Ʒ  Ǟ ¤ ȅ ǌǾ ǡ Ǜ ǞǗƷǙוֹ ǊǱǌ¡  

 

 

  

図 4.6 集約・撤去の検討の手順 

 

 

  

１．検討の対象橋梁について
Å集約・撤去の対象橋梁の変遷
Å集約・撤去の検討対象橋梁

２．該当橋梁の調査と分析
Å交 量調査
Å迂回距離
Åカル  ト化の可能性

３．集約・撤去時期の検討
Å集約・撤去 期
Å住民との合意形成期間
Å工事期間

４．概算費用及び費用対効果の算出
Åカル  ト化の概算費用
Å実績を参照した維持管理費用との比較
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（2） 検討の対象橋梁について 

ǡ Ǣ ƿ ǂ  ǞƽƷǙǢ ¤ ǌǾǆǛǢ ǚǌ¡ǊƾǊ 

ǆǿƾǼǡ ǡ  ǞǻǖǙǢטּ ¤ ȅ Ǟ ǿ ┐ ȅ ǖǙƷǂ

ƿƵǽǱǌ¡ 

ǆǿǱǚǡ ¤ ǡ ǞǗƷǙ Ǜ ȅ Ʒ  ǡ ǞǗǝǅǱǌ¡ 

 

① 集約・撤去の対象橋梁の変遷 

¤ ǡ ǡ ǞǗƷǙ Ǌǒǵǡȅ  4. 10Ǟ ǊǱǌ¡ 

12 ǡ È∏É  21 ǡ טּ ǚǢ  ǡ

ǞǆǓȂǼǝƷ ⱧǞֿבƾǾ ȅ ¤ ǡ ǛǊǙƷǱǊǒ¡ 

26   ǡ טּ ǚǢ  ǲǡ ƿ ƾǿǙƷ

Ǳǌ¡ 

表 4.10 集約・撤去の対象橋梁の変遷 

No 橋梁  H12 H21 H26 R1 備考 

1  橋 ○ ○ ○ ○ H12 年の橋梁管理（案）に記載の る撤去対象橋梁は

12 橋。 

仙台  公 （7m  路）又は 十間 親 公 （既設

部）を除く親 公 に架かる橋梁が対象。 

 

 

 

※地下鉄工事または再 発事業 に撤去した橋梁。 

2 小 橋 ○ ○ ○ ○ 

3   橋 ○ 撤 － － 

4 富士見橋 ○ ○ ○ 撤 

5   橋 ○ ○ ○ 撤 

6   橋 ○ ○ ○ ○ 

7   橋 ○ ○ ○ ○ 

8 竪 人  ○ ○ ○ 撤 

9 昭和橋 ○ ○ ○ ○ 

10  住橋 ○ ○ ○ 撤 

11 考慈橋※ ○ 撤 － － 

12 九重橋※ ○ ○ 撤 － 

13    橋  ○ ○ ○ H21 年以降の橋梁長 命化修繕計画では、    な

どの親 公 に架かっていて、橋梁の形式をとらなく

ても良いと考えられる橋梁を撤去の対象としている。 

14   橋  ○ ○ ○ 

15   橋  ○ ○ ○ 

16   橋  ○ ○ ○ 

 対象数 12 14 13 9  

 参照 橋梁管理（案）（H12）、橋梁長 命化修繕計画策定業務委託報告書（H21、H26、R1） 
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② 集約・撤去の検討対象橋梁 

ǡ ¤ ǡ Ǣ  2 6 ǡ Ǟ ǈǿǒ

ƿǝƷǆǛƾǼ  È É Ǜ ǋ 9 ǛǊǱǌ¡ ȅ  4. 711

Ǜ 4.7 Ǟ ǊǱǌ¡  

 

表 4.11 集約・撤去検討対象橋梁 

橋梁  橋形式 
架設 

年度 

橋長 

幅員 

( ) 

点検

年度 

点検

結果 
点検 見 

昭和橋 
2 径間 

鋼製ガ ダ 橋 
S39 

18.6 

11.0 
R3 Ⅰ 

軽微な損傷は見られるが概ね健

全。 

  橋 Ｉ桁橋 S2 
18.3 

15.0 
R6 Ⅰ 

主要部材に特に目立った損傷は

みられない。 

小 橋 
3 径間 

鋼製ガ ダ 橋 
S27 

18.1 

 7.0 
R3 Ⅰ 

軽微な損傷は見られるが概ね健

全で る。 

  橋 
単径間 

鋼製ガ ダ 橋 
S64 

 9.2 

12.0 
R3 Ⅱ 橋台にうきが見られる。 

 橋 
3 径間 

鋼製ガ ダ 橋 
S33 

18.6 

 7.0 
R3 Ⅱ 

桁下鋼部材に腐食が見られ、床版

のひび割れや舗装の異常も散見。 

   橋 
3 径間 

鋼製ガ ダ 橋 
S4 

19.0 

15.0 
R3 Ⅱ 

再塗装により鋼部材は概ね健全。

下部工は変状 り。 

  橋 
単径間 

鋼製トラス橋 
S3 

27.0 

12.8 
R3 Ⅱ 

床版に遊離 灰を伴うひびわれ

が見られる。 

  橋 
単径間 

鋼製ガ ダ 橋 
S5 

22.9 

 5.0 
R3 Ⅱ 

桁下鋼部材、支承の膨張を伴う腐

食、床版の鉄筋露出が見られる。 

  橋 
3 径間プレキャスト 

コン リ ト製ビ ム橋 
S36 

36.9 

16.4 
R3 Ⅱ 主桁に鉄筋露出などが見られる。 

ă Ǣ S64 Ǟ בֿ ƻ ǲ¡  

 
図 4.7 集約・撤去検討対象橋梁（位置） 

（国土地理院タイル（淡色地図）を加工して作成） 

N
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（3） 該当橋梁の調査と分析 

¤ ǡ ǛǝǾ ǞǗƷǙ ¤ ȅ ƷǱǌ¡  

ƿ ǊǒÔ ǡ ¤ ÕǞǢ  ǡ № ▒ ǡ

№ƿ ǛǊǙ ǈǿǙƷǱǌ¡ ǚǵ Ǟ  ǞǻǾ

ǡ № ▒ ǡ ȅ ƷǱǌ¡ 

 

① 交 量調査 

ǡ ȅ ǊǱǊǒ¡ ȅּז Ǟ ǊǱǌ¡ 

 

■調査概要 

  ¥ 6 7 9 ÈאלÉ 

¥  7:00 7:00È24 É 

¥    ¤  

 

■自動車交 量、 行者・自転車交 量の調査結果 

表 4.12 24  間自動車、 行者・自転車交 量（7:00～翌 7:00） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

No 橋梁  
四輪車 

（台） 

 
 行者・自転車

（人・台） 
大型車混入

率（％） 

1 昭和橋 1,347 13.6 6,171 

2   橋 7,543 15.6 5,931 

3 小 橋 359 7.0 2,063 

4   橋 2,448 12.3 5,580 

5  橋 226 6.6 2,613 

6    橋 2,574 14.9 3,407 

7   橋 2,904 10.4 2,766 

8   橋 332 18.7 1,108 

9   橋 4,628 9.2 2,103 

 

・自動車交 量  

 Ǣ ƿ ǵ ǂ  ǵ ǵ Ʒ¡ 

     Ǣ 1000 / Ǜזּ∙ ǝƷ¡ 

 

・ 行者・自転車交 量  

ǡ ƿ ǵ ǂ  ǡ ƿ ǵ ǝƷ¡  

 

ǡ ǵ Ʒ Ǣ  13ăÈ ǽÉ Ǟ∞ ǊǙƽǽ 

¤ ǡ ǵ Ʒ Ǣ  14ăǞ ǊǱǌ¡ 

 
13ă  ¥ ╓ ǝ ȅ ǌǾǛ Ǟ  ǡ ȅ ǌǾ  
14ă  ¥ Ǟ∫Ǳǿǒ ǡ┌ ȅ Ǌ ǡ ǡ Ƿ ǡ ǛǝǾ  
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Ǳǒ  Ǣ  ∞Ǟזּבֿ ǌǾ פֿ Ⱨ Ǟֿב ǊǙƽǽ  ∫ǞȋȢɕ

ȪȬȘǷȾȬȱȞɔ ƿ ǈǿǙƽǽ  ǝǜƿ Ʒ ╣ǛǝǖǙƷǱǌ¡  

ǡ ȅ Ǟ ƿ Ǵǒ ǡ Ǟ ǌǾǛ ∙

ǡǻƹǞזּ ǈǿǱǌ¡ 

ƾǼ ¤ ȅ ƻǾ ǞǢ  ǡ ǝƷ 4 ǞƵǒǾ 3 È  

  Éƿ ǝ ¤ ǡ ǛǝǽǱǌ¡  

 

表 4.13 利用状況の評価 

交 量 

( 市部 4 種) 
対象橋梁 

1 級 該当なし 

2 級   橋、  橋 

3 級 昭和橋、  橋、   橋、  橋 

4 級 小 橋、 橋、  橋 

 

 

 

図 4.8   路の種級区分（国土交 省の資料を編集）   

  ,   以上
20,000
～  ,   

10,000
～ ,   

4,000
～ ,   

1,500
～   

   未満 摘要

 級 80 60 P,N 国 ・ 地

国 ・山地

市 ・ 地

市 ・山地
市 ・ 地

　　　山地

県 、市 

※）表 の用語の意味は次のと りで る

　  速   速自動車国 専用   速自動車国 以外の自動車専用 路

国  一般国 県    府県 市  市町村 

 地   地部 山地  山地部  心  大 市の 心部

F  完全出入制限 P  部分出入制限 N  出入制限なし

国 、県 ・ 地

国 、県 ・山地

県 

市 

市 

市 ・ 地
　　　山地

国 

県 、市 

国 

50

40

30

40

30

20

小型 路を除く

小型 路を除く

N

N

50
40

30

20

－

 級

 級

4
種

 
市
部

その他の
 路

 級

N

N

N

3
種

地
方
部

 級

60 P,N

N
60

50

40

50

40

30
20

40

30

20
－

 級

 級

 級

 級

計画交 量（台／日）

国 ・ 地

県 、市 ・ 地

国 ・山地

県 、市 ・ 地

60
50
40

60

50

40
30

P,N

地域 種別 級別
設計速度
（km/h）

出入
制限
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② 迂回距離 

¤ ǡ ǞǢ ▒ ǡ Ǜ▒ ǡ №ƿ ǛǝǽǱǌ¡  

▒ǚǢזּ∙ ǡ ȅ Ǌ  ǡ▒ ȅ ǊǱǌ¡ 

 

Ø 1Ù ƿ ǴǞǝǾ Ǟ  ǡ ǫ ǂ  

 ¤ ȭºɔ  ¥ ȋɀɓ 

 ¤  ¥ ȅ 3Ǘǡ ǚ  

Ҡ  ǡ ƾǼ   ƾǼ ǫ▒ ǌǾ 2ȺȨºɜȅ ǌǾ¡  

ҡ  ǐǿǑǿǡȺȨºɜǡ ȅ ǌǾ¡  

Ң  2ȺȨºɜǡƹǔ▒ ƿ Ʒ ȅ ǌǾ¡  

 

Ŧǡ ȅוֹ  4. 14Ǟ ǊǱǌ¡  

ǞǢ Ǚ▒ ƿ Ǌ ▒ Ǣ ǚ 1.2kmǚǊǒ¡ 

 

表 4.14 検討対象橋梁の迂回路の有無と距離 

（国土地理院タイル（淡色地図）を加工して作成） 

1֩.2  ֪ 1֩.1  ֪ 0֩.7  ֪

 

  

0֩.6  ֪ 0֩.7  ֪ 1֩.0  ֪

   

1֩.2  ֪ 0֩.8  ֪ 1֩.0  ֪

   

昭和橋

  橋

小 橋

  橋
 橋

   橋

  橋

  橋

  橋

N
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Ø 2Ù▒ Ǟ ƹ ǡ ǫǡ☼  

 ¤ ȭºɔ  ¥ ȋɀɓ 

 ¤  ¥ Ǜ ȅ Ǌ ȅ  

 Ҡ  ȅ   ȅ ƾǼ ǵ Ʒ ǛǌǾ¡  

ҡ  ▒ ǊǝƷ ǡ Ǜ▒ Ǌǒ ǡ ȅ ǌǾ¡  

 

 

図 4.9 消防署からの迂回距離計測事例 

 

2ǡ ȅוֹ  4. 15   4. 16Ǟ ǊǱǌ¡  

▒ ǡ ǞǻǾ ǡ Ǣ ƿ ǚ 1.1kmǡ ¡ǛǝǽǱǊǒוֹ  

Ǣ  ǡ ǂǞ∞ ǊǙƷǱǌƿ  ǡ ǡ Ǟ ꞉ ƿƵǾǒǴ 

┌ ǚǢ▒ ƿ Ǌ  ┌ ǡǮƹƿ Ʒ  ¡ǛǝǽǱǊǒוֹ

ǐǡǒǴ    Ǣ  ┌ ǡ ▒ȅוֹ ǝǊǡ ǛǊǙ ǊǙ

ƷǱǌ¡ 

Ô ǡ ¤ ÕǚǢ 3 ∙ È 10 ∙ Þ

7 +3 ∙ ÉǚƵǿǣ ǡּס ƿ ƷǛ Ǌ  ȅÔ▒ 2km Õ

Ǟ ǊǙƷǱǌ¡ ǚǢǆǡ לּ ȅ Ǌ  ǡ Ǚǚ ǡ

Ǟ☼ ƿǝƷ ȅ ǊǱǊǒ¡  

 וֹ ¤ ǊǒǛǊǙǵ  ǡ ǫǡ☼ Ǣ ǝƷǵǡǛ ƻǼ

ǿǱǌ¡ 

 

表 4.15 迂回路の使用別でみた緊急車両の現 到着距離① 

橋梁  
迂回路 (km) 

距離の差 
なし  り 

昭和橋 2.7 3.5 0.8  

  橋 1.6 2.0 0.4  

小 橋 1.7 1.9 0.2  

  橋 1.8 2.0 0.2  

 橋 1.9 2.2 0.3  

   橋 1.9 1.9 0.0  

  橋 0.2 0.7 0.5  

  橋 0.3 1.4 1.1  

  橋 2.0 2.0 0.0  
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表 4.16 迂回路の使用別でみた緊急車両の現 到着距離② 

（国土地理院タイル（淡色地図）を加工して作成） 

 迂回なし経路  迂回あり経路   迂回なし経路  迂回あり経路  

昭

和

橋    

 

 

橋 

  

2.7ｋ  3.5ｋ  1.6ｋ  2.0km 

小

津

橋  

  

 

 

橋 

  

1.7ｋ  1.9ｋ  1.8ｋ  2.0ｋ  

雀

橋  

  

 

 

 

橋 
  

1.9ｋ  2.2ｋ  1.9ｋ  1.9ｋ  

木

場

橋  

  

 

 

橋 

 
 

0.2ｋ  0.7ｋ  0.3ｋ  1.4ｋ  

松

島

橋  

  

 

  

 2.0km 2.0km    

ă Ǣ ȅ  Ǣ ǞǻǾ ȅ ǌ¡  

 

昭和橋

消防署

昭和橋

消防署

消防署

  橋

消防署

  橋

消防署

小 橋

消防署

小 橋

消防署

  橋

消防署

  橋

消防署

 橋

消防署

 橋

消防署

   橋

消防署

   橋

消防署

  橋

消防署

  橋

消防署

  橋

消防署

  橋

消防署

  橋

消防署

  橋

N
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③ 集約・撤去の検討 

Ô ǡ ¤ Õǡ ǞƽǄǾ ¤ ȅ  4. 10 Ǟ ǊǱ

ǌ¡ 

ǝ ¤ ǡ 3 È     ÉǢ  ƿ ǝ

ƷǆǛƿ ƾǽǱǌƿ  ¤ ǞǗƷǙǢ 1000 ¤ /24 ∙ Ǜ

ǝǖǙƽǽ  ǡ ǡǒǴǞ ƾǎǝƷ ǛǝǖǙƷǱǌ¡ ƿǆǡ ȅ

▒ ǌǾ  1ԒƵǒǽ 12 13 ǮǜƾƾǾǆǛƿ ǈǿǱǌ¡  

Ǳǒ ǌǚǞ ƿ ǈǿǙƷǾ ǞƽƷǙǢ ▒ ȅ ǌǾǒǴǡ

ƿ ǝƷǆǛǷ  ǡȩȏɜȞȍȡɜșǞǻǽ ǡ Ǜ Ǜǡ

ǚ↨ ƿ ǚǀǝƷǆǛ  ǡ Ǟ☼ ƿ Ǿ ǛƷǖǒ ǵƵǽ

Ǳǌ¡ 

∙ ǡǆǛƾǼ  4. 10ǡɋȰɔȚºȢȅ ǚ ǌǾǆǛǢ Ǜ ƻǱǌ¡  

 

 

図 4.10  集約・撤去事例（ 路橋の集約・撤去事例集より）   
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④ カル  ト化の可能性検討 

ǡ ȅ┐ ǊǝƿǼ┐ ȅ ƻǾ ǡ╗ǗǛǊǙ  ȅɅȬ

ȘȢȔɔȹºȱǞ ǽ ƻǾÔȔɔȹºȱּטÕǡ ȅ ƷǱǌ¡  

ȔɔȹºȱּטǢ ֿב ƿ Ǟ ǬǙ↨ּלǚƵǾ  ǡ ƿ ǝƷǒǴ┐

ƿ ⌐ǚƵǾǝǜǡ ∞ ƿƵǽǱǌ¡  

Ȕɔȹºȱּטǡ Ǣ 10m∙ּזǡ Ǟ ǈǿǾȚºȢƿ╗ ǚƵǽ 

  14mƿ 15ăǛǝǽǱǌ¡ǒǓǊ ɅȬȘȢȔɔȹºȱȅ ǬǙ

ǌǾǆǛǚ  ǡ Ʒ ǚǵȔɔȹºȱּטǚǀǾּס ƿƵǽǱǌ¡ 

ȅ Ǳƻ  ǡֿב ƻǡ ǞǢ Ȕɔȹºȱּטȅ ǌǾ ǛǊǱǌ¡ 

ǚǢ ֿב ƿ ƷÈ ƿ ƷÉ  ƿ ǝƷÈ ǫǡ☼ ȅ ƻǾÉ 

ƿ ƷÈȔɔȹºȱּטǚǀǾּס ƿƵǾÉǡ 3 ƾǼ  Ǜ ǡ 2 ȅ

ǛǊ Ȕɔȹºȱּטȅ ǌǾ ǡ   ǡוֹ ȅ ƷǱǊǒ¡  

 

（4） 集約・撤去時期の検討 

ǡ ǡ Ǣוֹ ƿ ӵ  ƿ Ӷǚǌ¡ ƿטּ ǲ 

ƿӷǞǝǖǒ ǚȔɔȹºȱּטǡ   ȅ ǌǾǛּי ǊǱǌ¡  

ǞטǚǢ Ȕɔȹºȱּזּ∙ ǊǙǡ ȅ ƷǱǌ¡  

 

① 架替えの 期 

  Ǣֿב ƾǼ 70 ∙ ǊǙƷǱǌ¡ ȅ ǛǊǙ 2 ǡȔ

ɔȹºȱּט Ǣֿב ƻȅ  16ăȅ Ǟֿב ƾǼ 100 Ǌǒ ǚ ƹ

Ǜּי ǊǱǌ¡  

 

② 工事期間 

Ǣ ɊºȔºǫǡȻȋɓɜș Ǣ ǡ ƾǼ ǊǱǌ¡ 

יּ  ǡ   בֿ ǡ┌   ǡ ǝǜȅ Ǌ  ȅ Ǟ

4 ȅ ǊǱǌ¡ 

表 4.17 工事概要（仮） 17※ 

 1 年目 2 年目 3 年目 4 年目 

工

事

 

容 

・地元説明会 

・先行工事 

（電柱・電線又はガス移設） 

・周辺敷地 の植栽・電気設備など

の移設・移植など 

小 橋（ 橋） 

架替え工事 

小 橋（ 橋） 

架替え工事 

原状回復工事 

（電線・電柱等） 

  

 
15ă ɅȬȘȢȔɔȹºȱɊºȔº3 ǫǡȻȋɓɜș  ǞǻǾוֹ
16ă ǡ ǞƵǒǖǙǢ  ǝ┐ ƿ ȂǿǾǆǛȅ Ǟ ƿ ȅ ǌǾǆǛȅ ǌǾ

ǛǊǙ ȅ ǴǾǆǛǛǊ 100 ȅ ǛǌǾ¡È ¤ ӵ É 
17ă 3 6 ǞƾǄǙ ǡȔɔȹºȱּטȅ Ǌǒ ǡ ȅ  

交 規制 り 
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（5） 概算費用及び費用対効果の算出 

ȔɔȹºȱּטǞ ǊǙ ǛǝǾ Ǜ ֿב ƻȅ ǳ ǡ ǡ 100

ǡ ȅ ƷǱǌ¡ 

 

① 概算費用の試算条件 

Ǣ  ǡ   טּ ǞǻǾ ǝǜȅ Ǟ ∙ּזǡǛƽǽǞ ǊǱ

Ǌǒ¡ 

 

表 4.18 架替え方法別の各概算費用の試算の条件 

設定項目 
継続利用 

（ 常の架替え） 

カル  ト化 

（カル  トとして架替え） 

定期点検 【共 】5 年に 1 度実施。費用は 869  円/橋とする 

架替え 期 【共 】供用 始から 100 年で架替える 

架替え費用 

直近の架替え実績より 3,226  円/㎡

（算定方法は第 5 章 5-2 に記載）を用い

て試算する 

カル  ト本体費用はメ カ へヒアリング

を行い、既設橋梁の撤去費用は本区の直近の実

績を参照し、諸経費を加えて試算する 

補修 期 【共 】架替え後、補修周期を基に、健全性がⅢに至った 点で補修工事を行う 

補修周期 
40 年に 1 度 

（鋼部材の劣化予測結果を使用） 

53 年に 1 度 

（コン リ ト部材の劣化予測結果を使用） 

補修工法と

単価 

塗装塗替工 132  円/㎡（諸経費含む） - 

【共 】断面修復工 183  円/㎡（諸経費含まず。試算後に加える） 

補修数量 
塗装塗替工 各橋梁の塗装面積を参照 - 

【共 】断面修復工 橋面積の 0.16％（実績を基に設定） 

 

 

① 継続利用とカル  ト化の維持管理費の比較 

ǡ Ǟזּ∙ȅוֹ ǊǱǌ¡  

ȔɔȹºȱּטǞǻǾȜȢȱ  Ǣוֹ Ǣ 56,606 ⱦ  Ǣ 77,929 ⱦǛǝ

ǽ Ȕɔȹºȱּטȅ ƹǆǛǞǻǽ ǝ┐ ƿ ǚǀǾּס ƿƵǽǱǌ¡  

 

表 4.19 架替え方法別の各概算費用の試算結果 

 
100 年間の費用（ 円） 差額 

（ 円） 継続利用 カル  ト化 

小 橋 477,508 420,902 56,606 

 橋 501,606 423,677 77,929 

合計 979,114 844,579 134,535 
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図 4.11 継続利用・カル  ト化の 100 年間の維持管理費の比較（小 橋+ 橋） 

 

 

（6） コスト縮減に向けた目標の設定 

Ȕɔȹºȱּטȅ ƹǆǛǚ ┐ ǡȜȢȱ ǡ ƿƵǾǛוֹ ƻǼǿǱǌ¡

ǚǢ 100 ǚ 1.34 +ⱦÈ 14ðÉǡȜȢȱ ƿ ǱǿǾ  ¡ǛǝǽǱǊǒוֹ

ǆǿǼǡ ȅוֹ Ǳƻ  ¤ Ǟ ǌǾ Ǜ  ǝ ȅ  4. 20Ǟ

ǊǱǌ¡ 

 

表 4.20 集約・撤去に する取組方針と数値目標 

取組方針 短期的な数値目標 

これまで、本区は親 公 に架かる橋梁などを

集約・撤去し、コスト縮減を図ってきた。 

現在残っている集約・撤去の対象橋梁は、人 が

集 している地域に架設されて り、周辺住民に

とって欠かせない生活動線となっている。これら

の橋梁を単純撤去や集約化することは難しいた

め、大規模改修 に集約・撤去の検討と併せてカル

  ト化の検討を行い、周辺住民への影響を抑え

ながらコストの縮減を図っていく。 

集約・撤去の対象橋梁については、本計画の計画

期間 （令和 7 年度～令和 16 年度）に大規模改修

の対象となっている橋梁がないため、計画期間 

の集約・撤去は予定していない。しかし、集約・撤

去の対象橋梁の老朽化が進行し、大規模改修が必

要となった 合は、修繕設計 に費用対効果を検

証した上で、集約・撤去やカル  ト化を行い、コ

ストを縮減する。 
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（百万円）

(年度)

100年間の維持管理費用の比較（小 橋＋ 橋）

継続利用 カル  ト化

בֿ  ᵧ 

9.79 億円  

8.45 億円 約 14％の

縮減効果 

בֿ  ᵧ 
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4- 5 横断歩道橋における集約・撤去の検討 

ǞǢ  12 ǚִי ƿ 9 ƵǽǱǊǒ¡ ǡ ǷȹɓȋȾɓº

ȅטּ ǴǾ ǡ Ǳǽǝǜȅ Ǟ  ǡ ȅ ǊǙ ȅ Ǌ  6

ǚ 4 ǛǝǖǙƷǱǌ¡ 

 

（1） 横断歩道橋の撤去条件 

ǚǢ ∙ּזǡ ȅ ǒǌ Ǟִי ǡ ȅ ƹ ǛǊǙƷǱǌ¡  

ӡ ƿƵǾÈ ǡ ≥É  

Ӣ ǡ ≥È  PTAǝǜÉ 

ӣ ƿ ǝƷÈ Ǡ 200 /זּ∙ 12 É 

Ӥ Ǟִי ƿ ǈǿǙƷǾ Ǣ  ǌǾǆǛƿǚǀǾ  

 

（2） 横断歩道橋の撤去履歴 

ǆǿǱǚǞ ǈǿǒִי ǞǗƷǙ  4. 21Ǟ ǊǱǊǒ¡ 

 

表 4.21  断  橋の撤去履歴 

 断  橋     撤去 期 撤去理由 

 商前 断  橋     り  成 21 年 3 月 
  橋整備事業に伴う 

交差点改良のため 

   断  橋 大門 り  成 22 年 1 月 地元要望のため 

    前 断  橋 大門 り  成 23 年 1 月 地元要望のため 

    断  橋     り  成 27 年 10 月 地元要望のため 

   断  橋 首  9 号線  ランプ付近  成 27 年 11 月 地元要望のため 

 

（3） 現在管理する横断歩道橋 

ƿ ǊǙƷǾִי Ǣ 4 È יִ   יִ  

ǽִי   יִ Éǚ  ȅ ǊǙƷǾִי Ǣ

ƵǽǱǎȆ¡ ȅ  4. 22Ǟ ǊǱǌ¡ ǵ↨ ȅ ǌǾǛǛǵǞ 

ǡ ǡ ǞǗƷǙǵטּ ǊǙƷǀǱǌ¡  

 

表 4.22  断  橋の残置理由 

 断  橋  残置理由 

東大  断  橋  営 宿線の線路を渡る方法がなく、一定の需要が る 

大   目 断  橋  営 宿線の線路を渡る方法がなく、一定の需要が る 

 橋 り 断  橋 小学校の 学路で り、交 量が 200 人以上/12  間で る 

   地  断  橋 地元から残置要望が る 
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4- 6 新技術などの活用の検討 

Ǽǿǒ Ƿ ǡ ǚ Ǟ ȅ Ǌ  ǞꞌǋǙ ȅ ǖǙƷǂǞǢ 

ǵ Ǟ ǊǙƷǂǆǛƿ ǚǌ¡  

ǚǢ ǡ Ǟ Ǌ      ǡ 3 Ǘǡ ƾǼ┐ ǡ

Ƿ ǡ ȅטּ Ǟ ǐǡ ƿוֹ ǈǿǾ ǡ ǞǗƷǙ ȅ ƷǱǌ¡ 

 

（1） 検討の手順 

Ǟ ǌǾ Ǣ Ô ⱱ ȔȨɖșÈ 6 4 ÉÕǻǽ  Ǜ

ǡ Ǣ ÔNETISÕǻǽ ǊǱǌ¡ּנƻǙ  ǡȜȢȱ Ƿוֹ ǈǿǾ

ǞǗƷǙǡ ȅ Ʒ ǊǱǌ¡  

 

   

図 4.12  技術導入可能性の検討手順  

 

 

図 4.13  技術に する活用イメ ジ 

（国土交 省 HP「第２１回メンテナンス戦略小委員会（第 3 期第 3 回） 配付資料 3」より） 

 

１．活用が期待できる新技術について
Å点検・診断、工事、日常管理技術

２．新技術を適用する施設の抽出
Å点検・診断の 技術適用対象
Å工事の 技術適用対象
Å日常管理の 技術適用対象

３．コスト縮減効果の算出
Å各技術のコスト縮減効果
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（2） 活用が期待できる新技術の抽出 

    ǐǿǑǿǞǗƷǙ  ǡ Ƿ ȅוֹ Ǌ  3

ȅ Ǌ ǐǡƹǔ 1 Ǟ ǊǙ Ƿǐǡ ǞǗƷǙוֹ ǊǱǌ¡ 

 

① 点検の 技術 

Ǟ ǌǾ Ǣ Ô ⱱ ȔȨɖșÈ 6 4 ÉÕǻǽ 

3 ȅ ǊǱǊǒ¡ 

￼ ǡ ☼ƿּס ǝȲɖºɜ ¤ɖɅȬȱ ǡǮƾ  ȅ Ȃǝ

Ʒ ǛǊǙȢɇºȱȾȒɜȅ Ǌǒ ȅ ǊǱǌ¡ 

 

 

点検に ける課題 

¤ ǫǡ☼  

 ǡ Ƿ ȅ ǼǊ  ǡ ♬ȅ ¡  

¤ ǝȰºȨǡ  

 Ƿ ǡ ǞǻǾ☼ ǡ ǝƷȰºȨ ¡  

 

 技術による対応① 

・小型ド  ン技術他の活用 

BR010009-V0424  全方向衝突回避センサを有する小型ド  ン技術 

QS-170024-VR   橋梁点検支援 ボット(視る診る・スタンダ ド・ハイグレ ド・mini)＋橋

梁点検調書作成支援システム（ひびわれ） 

BR010072-V0024  スマ トフォンと  6 °カメラを用いた小規模橋梁の点検支援技術 

 

Ƿ ǡ Ǟ ǈǿǱǌ¡ ☼ ǢȲɖºɜ ɖɅȬȱ  ꜛȔɊɒ Ȱȡ

ȨɔȔɊɒǝǜƿƵǽ  ☼ Ǣ AI ǞǻǾȜɜȘɓºȱǡǥǦ ǿ Ƿ 3DɋȰɔǡ Ǟ

ǵ ǈǿǱǌ¡  

 

ǚǢ  Ǜטּ Ǟ ǡ ǡ ƿ ǚǌ¡ ȅ ƷǗǗ 

ǝȰºȨȅ Ǌ  ǡ ǡ ǛǊǙƷǂ ƿƵǽǱǌ¡  

ȲɖºɜǚǢ  Ǜ Ǭǒ ǡ ǞּנƻǙ  ǡ  ǥ

ǦȂǿ  3  ǝǜטּ ǡ Ǟǻǽ ǝ ƿ ǚǀǱǌ¡Ǳǒ  6

Ǟ Ǟ ȲɖºɜǞǻǾ ȅ ǊǙƷǾǆǛǵ Ǌ 小型ドローンによる

点検ǡ ǡּס ȅ ǊǱǌ¡  
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表 4.23 点検の 技術 

点検支援技術の分類 画像計測技術 

技術  全方向衝突回避センサ を有する小型ド  ン

技術 

橋梁点検支援 ボット(視る診る・スタンダ 

ド・ハイグレ ド・mini)＋橋梁点検調書作成支

援システム（ひびわれ） 

スマ トフォンと 360°カメラを用いた小規模橋

梁の点検支援技術 

技術番号 

NETIS 登録番号 
BR010009-V0424（点検カタ グ） QS-170024-VR（NETIS） BR010072-V0024（点検カタ グ） 

概要 狭小部(直径 1.2m 空間)に進入可能なインフラ点検

用ド  ンで る。飛行 、画像処理によって構造物

をリアルタイムで 3 次元空間として把握し、画像処理

の機能によって一定の離隔を確保しながら障害物との

衝突を自動的に回避するド  ンで る。これらの機

能は非 GPS 環境下に於いても動作する。撮影した画像

についてはオルソモザイ 作成及びひびわれ図、3D デ

 タ作成などを可能としている。 

点検員の立入りが困難な箇 の土 、汚れ、錆など

を取除く噴射機能や自由度の る ボットア ム先端

に小型カメラを取付けて、「うき、剥離、ひびわれな

ど」の点検及び調書作成を支援する。  

 

360°カメラで撮影した動画又は静止画により小規模

橋梁全体の損傷状態の概要を把握し、損傷の種類と 

 を確認・抽出（ス リ ニング）するとともに、損

傷箇 については、スマ トフォンで取得した点群デ

 タ又はカメラ画像を用いたフォトグラメトリにより

橋梁の３D モデルを構 し、市販の点群処理ソフトの

表示機能や計測機能を用いて、損傷（剥離・鉄筋露出

など）の寸法を計測する技術で る。 

機能・条件 ド  ンによる橋梁の狭小部（部材間）をタブレッ

ト端末又はプ ポ（送信機）を用いて撮影することが

できる。狭小部への進入に際して障害物を自動的に回

避する機能を有することから、桁間、トラス部材間、

フランジ上面、支承付近など、塗装剥がれやひびわ

れ、腐食状況などを撮影することができる。  

 

直轄国  橋梁定期点検要領による目安  

ü 橋種［コン リ ト/鋼橋］ 

ü 橋長 100m 

ü 幅員 20m 

ü 部位・部材［上部工・下部工・路面除く］  

ü 活用範囲［1800 ㎡］ 

ü 検出項目［静止画、動画］ 

 

 

ü 独自のシステムとしたことで 0.1mm のひびわれの

検出が可能でうき・剥離箇 の特定が可能とな

る。 

ü 噴射 掃機能 ボットの使用で点検障害物を除去

でき、より正確な部材の情報を得ることができ

る。 

ü 多方向撮影可能な小型カメラとしたことで狭隘空

間の撮影を可能とした。 

ü 荷重 ランス機能を付加したことで点検 のア 

ム ランスの安定を確保できる。  

ü 損傷写真台帳を自動で作成する事で調書作成に掛

かる 間・コストを削減できる。  

 
現 検証状況  ひびわれ検出  

 

 
うき検出  

 
 

【橋梁条件】 

ü 橋種    コン リ ト橋 

ü 橋長    6.9  

ü 全幅員   4.6  

ü 部材    床版下面、橋台表面 

ü 活用範囲  70m2 

ü 検出項目  剝離・鉄筋露出／変色・劣化 

／漏 ・滞  

費用・効果 ¶ 費用 合計 500,000 円(税込)(経費含む) 

¶ 作業 間 1 日 3 人 1 班体制  

¶ 経済性 -23.7％ システム賃料が 価 

    従来 223,000 円→ 275,840 円 

¶ 工程  同程度 

¶ 品質  向上 点検困難箇 の解消 

¶ 安全性 向上   作業がなくなる 

¶ 施工性 向上 点検台車は自走式 

¶ 環境  向上   が れば車 規制を回避 

¶ 費用 

橋梁  6 °画像取得＋3 次元デ タ取得業務 20,225

円 

デ タ処理・解析業務 22,650 円 合計 42,875

円 

（ 6 °画像、変状寸法入り画像の作成まで）  

ただし、消費税、一般管理費、間接工事費、旅費交

 費、諸経費は含まない。  

実績 

 (R6.12  点) 

2022 年度までに約 500 橋のド  ン点検を実施 国交省 2 件、公共機 3 件 不明 
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② 工事の 技術 

Ǟ ǌǾ Ǣ ÔNETISÕǻǽ ǡ Ǟ ȂǾ 3 ȅ ǊǱǊǒ¡ 

ƿ ǡ 9 ∙ ȅ ǴǾ ǚǢ  ǡ ǝ ȅ ǊǙǀǒ

ǆǛǚ ǽ Ǡƿ ǞƽǻǦ  ƿ ǂ ƾǗ ǂǝǖǙƷǾǵǡƿ ǂ Ǆ

ǼǿǱǌ¡ 

19 ∙  ȋɔȜºɔ ȅ ƷǙ ǡ ȅ ǖǙǀǱǊ

ǒ¡ǊƾǊ  Ǣ ȅ Ǟ ƹ ƿƵǾǆǛǷ  ǡ Ǜ

ȅ ƹ ƿƵǾ ǡ ƿƵǽǱǌ¡ 

 

工事に ける課題 

¤ ǡ  

 Ǣ 2 ȚɕɜǱǚǚƵǽ  ǡ ǡ ƿ ǚƵǾּס ¡  

 ǞǻǾ ǡ ǞǗƷǙǵטּ ƿ ¡  

 

 技術による対応① 

・誘導加熱の原理を用いた塗膜剥離技術の活用 

KT-210089-A IH 塗膜剥離機（メ レル） 

 

נּ ǡ IH Ǣ  ȅ ƷǾǡǛ Ǟ ǞǻǾ ǚƵǽ 

ǡ ǡ Ǣטּ Ǜ ǚƵǾ¡ǊƾǊ  ǡ ♪ Ƿ ƿ ǌǾּס

ƿ Ʒ¡  

 技術による対応② 

¤環境配慮型のブラスト工法の活用 

KK-240012-A 自律走行型ブラスト ボットシステム 

KT-230028-A  循環式ブラスト工法 

 

ǡȿɒȢȱ Ǣ ȿɒȢȱ Ǜ Ǟ ╥Ǌǒ ǋȆȅ ǌǾǵǡǛȿɒȢ

ȱ ǚ ƷǾ ȅ ǚ ǌǾǵǡǡ 2 ȅ ǅǾ¡ȿɒȢȱ Ǣ  ǡ

ǡ ǚƵǖǒ ╢ǡ↨ Ǣ ǊǙƽǽ ּנƻǙ  ǞǗƷǙǵוּ ǻǽ 10ðǡ

ȅ ǊǙƷǾ¡È80dB∙ּזÉ  

 

ȿɒȢȱ ǞǻǾȚɕɜ Ǣ ȜȢȱǛ ǡǒǴוּ 15 Ǣ ƿ ǚ

Ǌǒƿ  ƾǼ 10ðǡ ȅוּ ǊǒǆǛǚ  סּ ǝ ╓ǡ ƿǚǀǾ

ǵǡǛ ƻǱǌ¡ 

ǐǡǒǴ ǚǢ  וּ ǡƵǾוֹ ȿɒȢȱ ǡ סּ ȅ Ǌ

Ǳǌ¡ 
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表 4.24  工事の 技術 

 技術の分類 塗膜除去 

技術  IH 塗装剥離機（メ レル） 自律走行型ブラスト ボットシステム 循環式ブラスト工法 

NETIS 登録番号 KT-210089-A KK-240012-A KT-230028-A 

概要 本技術は、誘導加熱の原理を採用したケレン工によ

る塗膜剥離を行う技術で り、本技術の活用により、

人力による塗膜剥離が可能となる結果、ブラスト研削

材の不使用による粉じん飛散の予防、剥離後の塗膜回

収作業の効率化が期待される。  

足  に設置したレ ル上を ボットが自律走行し

自動でブラスト処理する工法で、従来は人的な 1 種ケ

レン（ブラスト工法）作業で対応していた。本技術に

より、塗膜剥離剤による塗膜除去作業もなく労働環境

が改善し、工程の短縮及び施工性、安全性の向上が図

れる。 

本技術は、耐摩耗性及び靭性の い研削材を使用し、同

材の循環再利用が可能なブラスト技術で る（従来は非循

環型エア ブラスト工法）。本技術の活用により、耐摩耗

性等の向上により研削材が鋼部材表面に突き刺さりのない

塗膜形成により錆の発生防止が図れる。  

機能・条件 ・ブラスト研削材を物理的に衝突させる方法から、加

熱ヘッドを鋼部材に接触させ、誘導加熱の後にス 

レ パ により塗膜を除去する方法に変 した。 

ü 塗膜回収に必要な施工コスト、研削材を含めた産

廃処理費が削減する（経済性）。  

ü ブラストを使用しないため、鉛粉じんの発生量の

軽減を図ることができ、周辺環境への影響の軽減

が期待できる（周辺環境への影響）。 

ü ブラストを使用しないため、作業員の装備の着用

負担、及び騒音が軽減される（作業環境）。 

ü ブラストを使用しないため、産業廃棄物の発生量

を抑制できる（周辺環境への影響）。また、飛散範

囲が限定されるため、回収作業が簡易で る（施

工性）。 

 

¶ 建設現 の足  に設置したレ ル上を自律走行し

自動でブラスト処理をする ボットによる工法に変

えたことにより、以下の改善が見込まれる。  

ü 塗膜剥離剤による塗膜除去作業がなくなるため、

工程の短縮及び施工性の向上が図れる。  

ü ブラスト作業に いて作業員がブラスト機器に触

れず、施工箇 から距離をとることができるた

め、安全性の向上が図れる。 

ü ICT 施工により、処理速度、処理能力が一定で る

ため、処理面が均一な仕上がりとなり、熟練工が

不要となる。 

ü 作業員が有害物質を含む粉じんに暴露される危険

性がなくなるため、労働環境が改善される。  

 

 
 

 

¶ 研削材を非金属系研削材から、耐摩耗性及び靭性の い

金属系研削材で る 炭素鋳鋼グリット及びステンレス

製研削材に変 したことにより、以下の改善が見込まれ

る。 

ü 鋼部材表面に研削材の破片の突き刺さりを防ぐことに

より、素地調整後の確実な塗膜形成が期待できるた

め、塗装後の錆の防止に貢献する（品質）。  

ü 研削材の耐摩耗性の向上により、衝突後の研削材が破

損しにくくなり研削材の粉じん量を低減し、作業環境

の改善につながる（作業環境）。 

ü 回収した研削材を含む塗膜かす等を風力選別し、再利

用可能な研削材を振動分離する機能を組み合わせた装

置を搭載したことで、①～③の改善が見込まれる。 

①処分すべき研削材の発生量の削減により、産業廃棄

物の発生抑制が可能となる（周辺環境）。  

②処分費用の低減により経済性が向上する（経済性）。  

③ブラスト処理に並行して塗膜かす、研削材の回収が

可能となるため、施工工程が短縮する（工程）。  

 
費用・効果 経済性 向上 48.43％ 施工コスト、産廃処理費低減 

    従来 8,597,050 円→ 4,433,350 円 

工程  増加 17.9 日→37.2 日 標準作業量が低い 

品質  同程度 

安全性 同程度 

施工性 向上 粉じん予防、産廃発生量の抑制  

環境  向上 装備の軽減、騒音低減 

経済性 -8.85％  ボットが 価 

    従来 1,884,900 円→ 2,051,733 円 

工程  短縮 8 日→4 日 塗膜除去工がなくなる 

品質  同程度 

安全性 向上 作業員が現 にいなくてよい 

施工性 向上 技術力を問わない 

環境  向上 作業員が現 にいなくてよい 

経済性 向上 42.46％ 処分量の低減 

    従来 25,015,000 円→ 14,394,764 円 

工程  短縮 38.1 日⇒14.7 日 処理と回収の並行で実施 

品質  向上 

安全性 同程度 

施工性 同程度 

環境  向上 粉じんの飛散抑制 

実績 

(R6.12  点) 

なし なし なし 
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③ 日常管理の 技術 

Ǟ ǌǾ Ǣ ÔNETISÕǻǽ 3 ǊǱǊǒ¡  

ǞǗƷǙǢ  ╢Ǟ ǌǾ Ƿ ꜞ ƿ ǈǿǾ ǞƽǄǾזּ ǡ

Ǟ ǌǾ ƿƵǽǱǌ¡  

ǝ┐ Ǟ Ǆǒ  ǡ ȅꜛ ǚ №ǚǀǾɋȴȨɓɜșȠȢȯɉǛ 

ꜞ ǡ ⌐ ƿּס ǝꜞּט ȍȓɜǡ ⌐ ȅ ǊǱǊǒ¡  

 

日常管理に ける課題 

¤   ǡ ɋȴȨɓɜș  

 ӷǡ Ǟּנƻ  ǚ №ƿ Ǜ ǈǿǾ ǡ ¡  

¤ ⱲƷǡꜞ ǡּס ǡƵǾ Ǟ ǌǾ  

 ǝǜ ꜞ ǞǻǾ ȅ ǌǾǒǴ Ǳǒꜞ ǡ ǡ №ǡǒǴ¡  

 

 技術による対応① 

・遠隔地からのモニタリングシステム 

KK-240063-A  下部工基礎の洗掘モニタリングシステム 

KT-230317-A  構造物変位遠隔モニタリングシステム「Infra Eye」 

 

ǡ ǞǻǾ №Ƿ ǞǻǾ ǡ ∞ ȅꜛ ǚ №ǌǾǆǛƿּס

ǛǝǾ¡ ǛǵɓȋɔȨȍɉǚ ȅǊǙƷǾǒǴ  ǝǜǡ ƿ ǿǾ¡ 

 技術による対応② 

・ 化物イオンの簡易計測 

KK-240090-A  分センサ 

 

ǚǢ ꜞ ╓Ǟ ǌǾ ƿ 21 18ăƵǾÈִי ȅ ǂÉ¡ꜞ ǡ ȅ №ǌ

ǾǒǴǡ ⌐ Ǟǻǽꜞּט ȍȓɜ ȅ №ǚǀǾ¡ǐǡ  ꜞ ȅ Ǆǒ ǡ  

Ǟꜞּט ȍȓɜƿ ǌǾǛ ǡטּ ǿƿƵǾǒǴ ȪȐȬȘ ǛǊǙ  ǞƽǄǾ

ǚǵ ƿ ǴǾ¡  

 

6 Ǟ  ǡ ǚ ǊǙƷǾ ǡ ƿ

ǈǿǱǊǒ¡ ǞǢ ꜞ ╓ǡȜɜȘɓºȱ ǞƽǄǾꜞּט ȍȓɜ ǡ

ƿƵǽ   ǜǡǻƹǞ ǚ ȅ ǖǙƷǂƾȅ ǴǙƷǂ ƿƵǽǱǌ¡  

ǐǡǒǴ ǚǢ  ǡ ǛǊǙ  ⌐ ǝꜞּט ȍȓɜ ƿּס Ǜǈ

ǿǾꜞ ȤɜȞǡ סּ ǞǗƷǙ ǊǱǌ¡ 

 
18ă Ǧ ƾǼ 200ƢǱǚǡ ╓Ǣꜞ ǡ☼ ȅ ǄǾ  

È ¤ ӷȜɜȘɓºȱ É 
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表 4.25 日常管理の 技術 

 技術の 

分類 
日常管理 

技術  
下部工基礎の洗掘モニタリングシステム 

構造物変位遠隔モニタリングシステム「Infra 

Eye」 

既設コン リ トの 化物イオン量測定器 

「 分センサ」 

NETIS 登録 

番号 
KK-240063-A KT-230317-A KK-240090-A 

概要 下部工基礎の洗掘状況を遠隔から監視を行う技術。 

予め橋脚に複数点設置した無線又は有線 信タイプの加

速度センサ とインタ ネット 信回線を用いて、現地に

行かずにリアルタイムで橋脚の振動デ タを計測し、計測

結果から基礎の洗掘量を導出するモニタリングシステム。   

従来は 路橋定期点検要領による目視点検で対応。本

技術の活用により、遠隔から洗掘状況を把握すること

が可能となり、現地確認などの費用の削減や 行止め

などの迅速な対応により安全性の向上が図れる。  

構造物の変位計測に IoT センサ を活用した遠隔モニタ

リングシステム。 

異常値を検出した際にセンサ が常 報告を入れ、その

後職員による目視点検を行う。日常のモニタリングを行

い、変状を常 監視できる。 

従来は、作業員が現 で実測し管理していた。本技術の

活用により、施工性向上、及び現 巡回と計測 間を削減

できるため、工程の短縮が図れる。 

 

公共工事の橋梁やトンネル等のコン リ ト構造物を対

象にしたコン リ ト の 化物イオン量を現 で計測す

る調査技術。 

従来は現地でサンプリングした試料を試験室等に持ち帰り

JIS 法で行っている。本技術の活用により、測定精度をほ

ぼ維持しながら迅速な調査が可能なため工程短縮となる。  

 

 

機能・条件 ü 河 の濁度や流速に影響を受けないため、増  でも

適用可能。 

ü 現地に行かずリアルタイムで基礎の洗掘状況を把握可

能（昼夜問わず常 監視）。 

ü 従来技術は計測 点の洗掘状況のみを把握するが、

日々の洗掘量の把握が可能となるため、異常 のアラ

 ト発出が可能。 

ü 商用電源 100V、もしくは太 光発電による電源が必

要。 

 

 

ü IoT センサ を電池駆動で設置し、LTE Cat.M1  信方

式により ラウドに転送するシステムに変えたことに

より現 巡回と計測の 間を削減でき、施工性の向上

と工程の短縮が図れる。 

ü 労務費の削減や現 巡回に掛かる交 費の削減が可能

となるため、経済性の向上が図れる。  

ü 0.01mm 単位で計測できるため、計測精度が向上し、

品質の向上が図れる。 

 

 

 

ü  規性は、 化物イオン量の測定方法を従来技術の試

料採取型から現 測定型とした点。 化物イオン量の

測定方法を従来技術の 価な専用測定装置から安価な

簡易測定装置にかえた点。 

ü  化物イオン量を現地で迅速に把握することができれ

ば、トライアル計測が可能となり、 害の影響範囲を

より詳細に把握することができるようになる。  

ü 従来は、コン リ ト表面の 化物イオン量を測定す

る際に、凹凸面の 合には測定不可で ったが、 技

術では凹凸面に 係なく測定が可能となり、断面修復

工法によるはつり面にも活用ができる。  

ü 特に効果の い適用範囲は橋梁桁端部の 濃度の 化

物イオン量を測定する 合。 

ü コン リ ト表面から 80mm 以上の さは適用できな

い。 

   
 分センサの荷姿      分センサと JIS 法との比較 

費用・効果 経済性 63.64％ 労務費削減 

    従来 5,500,000 円→ 2,000,000 円（１年目） 

工程  同程度 

品質  同程度 

安全性 向上  行止めの対応が迅速に行える 

施工性 同程度 

経済性 向上 86.77％ 労務費・交 費の削減 

    従来 3,173,795 円→ 420,000 円 

工程  短縮 48 日→1 日 現 巡回と計測 間の削減 

品質  向上 0.01mm 単位で計測可能 

安全性 同程度 

施工性 向上 

経済性 -66.67％ 誰でも測定できるためコスト削減可能  

    従来 12,000 円→ 4,000 円（1 試料分） 

工程  -95.24％ 現 で行うため工程短縮 

品質  同程度 

安全性 同程度 

施工性 同程度 

実績 

(R6.12  点) 

公共機 1 件、民間 1 件 国交省３件、公共機 ８件、民間２件 国交省 0 件、公共機 11 件、民間等 1 件 
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（3） 新技術活用の対象橋梁とコスト縮減効果の算出 

    ǡ ǡƹǔ Ǌǒ ȅ סּ ǝ ȅ Ǌ 

ȅ Ǌǒ ǡȜȢȱ ȅוֹ ǊǱǌ¡ǝƽ ȜȢȱ ǡ ǛǊǙǢוֹ ⌐

ǝ Ǟ Ǵ  ǡ ƿƵǾƾוֹ ƾǡ Ǟ ƷǾǆǛȅ ǛǊǱǌ¡  

 

① 点検の 技術 ド  ン点検 

6 ǡ ǚǢ  ǞֿבƾǾ 2 È   ║   זּ 3 É

ǚȲɖºɜ ȅ ǊǙƷǱǌ¡ ⱲƷǢ  ȅ Ǌ⌐Ʒ ǚƵ

ǾǒǴ 2 ǞּנƻǙ ǋǂ ǞֿבƾǾ 4 ÈǨǿƵƷ   ǡ    

Éǡ 6 ȅ ǛǊǱǌ¡  

ǒǞȲɖºɜ ȅ ƹ ǡ 4 ǞǗƷǙ  ǡ ȅ ǖǒ ǡ

ǛȲɖºɜ ȅ ǖǒ ǡ ȅ∙ּזǞ ǊǱǌ¡  

 

表 4.26 4 橋の定期点検費用の試算 

橋梁  
点検日数 

（日） 

直接人件費 

(円) 

直接経費 

（円） 

総計 

（円） 

4 橋の点検費用 5.3 日 809,000 3,520,000 4,329,000 

4 橋のド  ン点検費用 9.2 日  1,474,000 354,000 1,828,000 

ă ǡ ¥ ◖ ÈBT- 400É  ◖ È20ƢÉ  ◖ ǡ  

ăȲɖºɜ ǡ ¥Ȳɖºɜ Ǯƾ  

 

Ǟזּ∙ ǡ ȅ ǊǱǌ¡ȜȢȱ Ǣ 2, 501 ⱦ( 58ð)Ǜǝǽ 

ƿוֹ ǼǿǾǆǛƿȂƾǽǱǌ¡  

 

表 4.27 ド  ン点検による費用効果 

工法 直接工事費用 

旧）橋梁点検車等を用いた定期点検 4,329  円 

 ）ド  ンを用いた定期点検 1,828  円 

コスト縮減額 2, 501 千円  
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② 工事の 技術 循環式ブラスト工法 

ǡȿɒȢȱ Ǣ  ǞǻǾוּ ǫǡ ƿנּ ǛǝǖǙƷǱǊǒ¡

ǐǡǒǴ  ǚǢ Ǟǻǽ ǡ ȅ ǖǙƷǱǌ¡ǊƾǊ 

ǞǻǾ ǡ Ǣ  ǡ Ƿטּ ǡ ǝǜǡנּ ƿƵǽǱǌ¡Ǳǒ 

ǝ ǚ ǡ ȅטּ ƻǒ   ȅ Ǟ ǌǾ 1 Țɕɜǚǡ ꞌǵ

Ǟ ǿǙƽǂǆǛƿ ǱǊƷǛ ƻǙƷǱǌ¡ǐǆǚ ǡ ǚǢ  ǫ

ǡ☼ ƿ ǝƷⱲ יִ  ∙ ǡ   ǡ ƿзƾǼиǡ ǚƵǾ

ǆǛȅ ǛǊǙ  ȅ ǛǊǱǌ¡ ǡȿɒȢȱ ȅ Ʒǒ ǡ

Ǜ  ȅ Ʒǒ ǡ 1 Țɕɜ Ǜ ǡ ȅ ǡ ȅ Ǟ

ȅ ǊǱǌ¡  

 ǛǊǙǢוֹ 216,185 ⱦÈ 42ðÉǡ ƿ ǱǿǱǌ¡Ǳǒ 

È2 ȚɕɜÉǛ Ǌǒ Ǣ  45,135 ⱦÈ 13ðÉǡ ƿ ǱǿǱǌ¡ 

 

表 4.28 循環式ブラスト工法による費用効果 

工法 直接工事費用 

旧）非循環型エア ブラスト工法 509,205  円 

 ）循環型エア ブラスト工法 293,020  円 

参考）湿式塗膜剥離工（2 種ケレン） 338,155  円 

コスト縮減額（ ・旧の比較） 216,185 千円  

コスト縮減額（ ・参考の比較） 45,135 千円  

ă Ǟ ǳ Ǣ ȿɒȢȱ ǵǊǂǢ ǞǻǾȚɕɜ Ǜ ƾǌǝǜǡ ¤

ȅ  

 

 

③ 日常管理の 技術  分センサ 

ꜞ ǡ☼ ╓ǡ  Ǧ ƾǼ 200ƢǱǚǡ ∫ǞֿבƾǾ 21 ȅ

ǛǊǱǌ¡ 

Ǣ ǚ Ǌ ɊºȔºǫǡȻȋɓɜș ǻǽוֹ 1 Ƶǒǽ 5 ȅ

ǌǾǆǛȅּי ǊǙ     ƾǼ ǊǱǌ¡  

 ǛǊǙǢוֹ 840 ⱦÈ 67ðÉǡ ƿ ǱǿǱǌ¡ 

 

表 4.29  分センサによる費用効果 

工法 試験料金 

旧）JIS 法（電位差滴定法） 1,260  円 

 ） 分センサ 420  円 

コスト縮減額 840 千円  

 

  



 

61 

 

 

 

図 4.14  技術活用の検討対象となる橋梁位置  

（国土地理院タイル（淡色地図）を加工して作成） 

  

ドローン点検（4 橋） 

塩分センサ 

循環式ブラスト工法 

海岸線（海岸保全区域） 

陸地側 200ｍ 

N
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（4） コスト縮減に向けた目標の設定 

    ǡ ǞǗƷǙ ǐǿǑǿȜȢȱ ǡ ȅוֹ Ǌǒ  וֹ

ǛǵǞȜȢȱ ƿƵǾǛוֹ ƻǼǿǱǌ¡  

ǚǢ Ȳɖºɜ ǡ ǚǢ  ǡ Ǜ ǊǙ ƿ 58ð  

ȿɒȢȱ ǚǢ  È2 ȚɕɜÉǡ Ǜ ǊǙ 13ð  

ꜞ ȤɜȞǡꜞּט ȍȓɜ ǚǢ  ǡ ǊǙ 67ð ǌǾ Ǜǝוֹ

ǽǱǊǒ¡ 

ǆǿǼǡ ȅוֹ Ǳƻ  ǡ Ǟ ǌǾ Ǜ  ǝ ȅ 4.28

Ǟ ǊǱǌ¡  

 

表 4.30  技術等の活用に する取組方針と数値目標 

 取組方針 短期的な数値目標 

点 

検 

コスト縮減や点検の効率化を図るため、

ド  ン点検の対象橋梁拡大を検討する。 

令和 11 年度までに、管理する橋梁のうち 6 橋でド

  ン点検を実施し、従来技術を活用した 合と比

較して約 2,000  円（約 50％）のコスト縮減を目指

す。 

工 

事 

鋼製部材の塗装に して、現在の塗装剥

離剤の利用に加えて、工事の効率化と部材

の長 命化に資する 技術の導入を検討

する。 

令和 11 年度～令和 14 年度に工事を予定している

東  橋の大規模改修 に循環型エア ブラスト工

法による塗膜の除去を行い、従来工法の湿式剥離剤

工法を活用した 合と比較して約 4,500  円（約

10％）のコスト縮減を目指す。  

また、その他の橋梁の大規模改修に いても設計

 に 技術の活用を検討し、コスト縮減や事業の効

率化を図っていく。  

日
常
管
理 

洗 の状況や 化物イオン調査等の実

施を想定した 技術の導入を検討する。ま

た、遠隔地からのモニタリングもその効果

や活用手法について注視していく。 

令和 11 年度までに 害等が想定される橋梁のう

ち、補修対象になった 1 橋に対し 技術を活用した

 化物イオンの調査を検討する。 
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第5章  計画策定によるコスト縮減効果 
 

5- 1 短期計画 

ǡ ƻ ȅ ǞǊǒ  10 È 7 16 Éǡ ȅ

ǊǱǌ¡ ǛǝǾ Ǣ  Ǧ ȅ ǊǙƷǱǌ¡  

 

表 5.1 短期事業計画 

事業 容 橋梁 No 橋梁  利用特性 

事業 

 始

年度 

最  

点検

年度 

主

桁 

 

桁 

床

版

等 

下

部 

構

造 

支

承

部 

そ

の

他 

総

合

判

定 

改修 

事業 

97  橋 ― R2 R1 Ⅲ Ⅲ Ⅲ Ⅱ Ⅱ ― Ⅲ 

7 大 橋 第二次緊急輸送 路 R5 R6 Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅲ Ⅱ ― Ⅲ 

134   橋 障害物除去路線(その他) R5 R5 Ⅲ Ⅰ Ⅱ Ⅲ Ⅲ ― Ⅲ 

54   橋 ― R4 R6 Ⅲ Ⅲ Ⅲ Ⅱ Ⅲ ― Ⅲ 

28   橋 ― R8 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅲ Ⅰ Ⅱ ― Ⅲ 

140   橋 第 次緊急輸送 路 R8 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅱ   Ⅱ 

151 東  橋 ― R9 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅲ Ⅲ ― Ⅲ 

3  成橋 ― R10 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ 

118   橋 障害物除去路線(その他) R11 R6 Ⅲ Ⅱ Ⅲ Ⅲ Ⅲ ― Ⅲ 

60   橋 ― R13 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅱ 

48 東富橋 障害物除去路線(その他) R14 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅰ ― Ⅱ 

30    橋 ― R15 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅰ ― Ⅱ 

20    橋 ― R16 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅰ ― Ⅱ 

 市計画

 路  

事業 

105   橋 障害物除去路線（第一） R12 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅱ 

ｺ-7  橋 障害物除去路線（第一） R15 R6 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅱ 

塗装補修 

事業 

49  橋 ― R7 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅰ ― Ⅱ 

150 下   橋(下り線) ― R6 R6 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅱ 

19 東  橋 障害物除去路線(その他) R8 R6 Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅱ ― Ⅱ 

51    橋 ― R8 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅱ 

51-1      橋 人 橋 R9 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅰ 

141 し か 橋 人 橋 R9 R6 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅱ 

94   橋 ― R10 R3 Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅱ 

29   橋 障害物除去路線(その他) R11 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ 

75   橋 人 橋 R11 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ 

81   橋 ― R12 R3 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅱ 

103   橋 障害物除去路線(その他) R12 R6 Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅱ ― Ⅱ 

42   橋 障害物除去路線(第 ) R13 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ 

45 大 橋 ― R13 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅱ ― Ⅱ 

21  年橋 障害物除去路線(その他) R14 R6 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅱ 

93   橋 ― R14 R3 Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ 

44   橋 ― R15 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ ― Ⅱ 

66   橋 ― R16 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ 

150 上   橋(上り線) ― R16 R6 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅱ 

※  Ǣ≠ ǡ ȅ ǌ¡  
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10 年間の短期計画 

2 ∙ ǡ Ǜ Ǟ  7 ƾǼǡ 10ƾ ǡ ȅ ǊǱǌ¡ 

 

表 5.2 令和 7 年度からの 10 か年計画（1/2） 

    

ׄ ׅ ׆ ׇ א ב ג ד ׂ׃ ׃׃ ׄ׃ ׅ׃ ׆׃ ׇ׃ א׃

׃ ║ ֩ ᶩ ֪ Ӷ H12

זּ׃ ║ ᶩזּ֩ ֪ Ӷ H12

1-1 Ӷ S49

2 ᶔᶫᵡᵣ Ӷ H6

3 Ӷ H6 ≠

3-1 Ӷ H6 ᴴ

4 ӵ S39

6 ӵ R6

7 ӷ S47 ᴴ ≠

8 ӵ H28

9 Ӷ S64 ᴴ

10 Ӷ S61

16 Ӷ S54

16-1 Ӷ S4

17 ӵ S47

18 ӵ S4

19 Ӷ S53 ᴴ

20 Ӷ S4 ≠ ᴴ

21 Ӷ S5

22 ᷄ḵᴻḘᴻ Ӷ H8

22-1 ꜞᶍ ӵ H19 ᴴ

25 Ӷ H3

26 ӵ S4

28 ӷ S4 ≠

29 Ӷ S4 ᴴ ᴴ

30 Ӷ S43 ≠

31 ӵ H5

32 Ӷ S61 ᴴ

39 ⸗ Ӷ S52

40 ╒ ӵ H14

41 ӵ H26

42 Ӷ S4 ᴴ

43 ♁ Ӷ S4

44 Ӷ H2 ᴴ

45 יִ Ӷ S62 ᴴ

46 ӵ H14

47 ӵ H26

48 Ӷ S4 ≠

49 Ӷ S52 ᴴ

50 ӵ H4

ᴴ

בֿ

בֿ ᵧᴴ

ᴴ

ᶍ ᴴ
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表 5.2 令和 7 年度からの 10 か年計画（2/2） 

    

ׄ ׅ ׆ ׇ א ב ג ד ׂ׃ ׃׃ ׄ׃ ׅ׃ ׆׃ ׇ׃ א׃

51 Ɫ Ӷ S51 ᴴ

51-1 Ɫ ӵ H14 ᴴ

54 ӷ S6 ≠

55 ӵ H19

60 Ӷ S3 ≠

61 Ӷ S2

62 ▓ ӵ H8 ᴴ

63 ӵ H2

65 Ӷ S12

66 Ӷ S37 ᴴ ᴴ

67 Ӷ H13

75 ӵ S3 ᴴ ᴴ

79 ӵ S2

80 ӵ S27

81 Ӷ S64 ᴴ

82 Ӷ S33 ᴴ

83 Ӷ S4 ᴴ ᴴ

93 Ӷ S3 ᴴ

94 Ӷ S5 ᴴ

95 ♂ Ӷ H10 ᴴ

97 ӷ S4 ≠

98 ӵ R3

99 - R6

103 Ӷ S35 ᴴ

104 ◗ Ӷ S49

105 Ⱨ Ӷ S50 ≠ ֩ ֪

106 Ӷ H9

א׃׃ ֩ ᶩ ֪ ӵ H24

זּא׃׃ ᶩזּ֩ ֪ ӵ H20

118 ӷ S39

121-1 ᵡᶥᶞ Ӷ H13

134 ӷ S47 ≠

135 Ӷ S62

137 Ӷ H6

גׅ׃ ֩ ᶩ ֪ Ӷ H3

זּגׅ׃ ᶩזּ֩ ֪ ӵ H7

139 Ӷ H7

140 Ӷ H2

141 ᵶᵩᵪᵻ Ӷ H9

ׇׂ׃ ֩ ᶩ ֪ Ӷ H11 ᴴ ᴴ

זׇּׂ׃ ᶩזּ֩ ֪ Ӷ H10

151 ӷ S61 ≠

׃ֿ Ӷ S36

בֿ Ӷ S32 ≠ ֩ ֪

ׅ׃ֿ ᶍ Ӷ H13

׃ֿ יִ Ӷ S52 ᴴ

ֿׄ יִ Ӷ S52 ᴴ

גֿ ᶩִי Ӷ S46

דֿ יִ Ӷ S43

ᴴ ᴴ

ᴴ ᴴ

ᴴ ᴴ

≠ ᴴ

בֿ ᵧ

≠

בֿ ֩ ֪

ᴴ

בֿ

בֿ ᵧᴴ

ᶍ ᴴ
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5- 2 コスト縮減効果の検証 

ǡ 85 È זּ ¥89 Éȅ Ǟ  100 ǡ┐ ÈLCCÉȅ

ǊǱǌ¡ 

2ȺȨºɜǡ┐ È   Éǚ ȅ ǖǒ ǡ Ǜǝ

Ǿ ȅ Ǌ ȅ ƹǆǛǚ  ǡ┴ƷǞǻǽ ǈǿǾȜȢȱ ǡ ȅוֹ

ǊǱǌ¡ 

 

（1） 概算費用の計上項目 

┐ ǇǛǞȜȢȱ ǡ ȅ ǊǱǌ¡  

Ǣ 4 Ǘǡ ǚ ǌǾǆǛǛǊǱǌ¡ǱǍֿב ƻƿ ǚƵǾ טּ Ǣ

ƿ ǱǿǾ șɔºɀ E, F Ǣ  Ǜ ¤

Ǧ 100 ǇǛǡ ȅ ƹǆǛȅ ǛǊǙ  Ǣ ¤ ȅ ȂǍǞ

בֿ ƻǡǲǚ ȅ Ǌ  Ǣ ȅ ƷǗǗ 100 ǇǛǞֿב ƻȅ ƹ

ǛǊǱǌ¡ 

 

表 5.3 維持管理区分別 概算費用の計上項目 

試算項目 
共  

(グル プ E,F) 
対処療法型 予防保全型 

定期点検費 ○ ○ ○ 

塗装・補修工事費 ○ - ○ 

大規模改修設計費 - ○ ○ 

大規模改修工事費 - ○ ○ 

      ă Ǣ ¤ בֿ  ƻȅ ǳ 

 

（2） 定期点検時期と費用 

Ǣ  3 Ǜ 6 Ǟ Ǌǒ ǡ ȅ Ǌ 5 ǚ ȅ

ǊǱǌ¡  
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（3） 架替え時期と単価の設定 

 

① 架替え 期の設定 

ǡ ǡֿב ƻǡ Ǣ 50 年ǛǊǱǌ¡  

Ǟ 50 ȅ ǊǙƷǾ Ǣ ǞǻǾ טּ ȅ Ǳƻ  טּ ȅ Ǟ

ƿӷǛǝǾ Ǟֿב ƻȅ ƷǱǌ¡2 ∙ ǵ  ¤ ȅ ȂǝƷ ǞǢ 

ǡ 50 ǚֿב ƻȅ ƷǱǌ¡  

 

ǡ ǡֿב ƻǡ Ǣ 100 年ǛǊǱǌ¡ 

¤ ȅ Ǟ ƹǆǛǚ ǡ סǢּטּ ǛǝǽǱǌƿ ֿב ƾǼ 100

ǚֿב ƻȅ ǖǙƷǾ ƿ ƷǆǛƾǼ 100 ǚֿב ƻȅ ƹǛּי ǊǱ

ǌ¡ 

ǝƽ ֿב ƾǼ 100 ǚ ӵǷӶǡ Ǣ  טּ ȅ Ǳƻ 

Ǜ ǋǂ  ƿӷǡ ǚֿב ƻǾǆǛǛǊǱǌ¡  

È↨ ȅ Ǌ  ǡטּ ƿ Ʒ ǡ טּ ȅ ƷǱǌ¡É 

 

表 5.4 各健全性に至るまでの経過年数(再掲) 

 ӵ ą Ӷ ӵ ą ӷ ӵ ą Ӹ 

טּ  28  40  49  

 

② 架替え設計費と工事費の設定 

בֿ ƻǡ Ǣ  5 ƾ ǚ ǖǒֿב ƻ ȅ Ǟ 1 ԜƵǒǽǡ ȅלּ Ǌ

Ǳǌ¡ 

3 ǡ ƾǼ Ƿ ǵ Ǵǒ ǛǊǙ ֿב ƻǡ ȅ 136 千円/ ㎡ǛǊ 

בֿ ƻ ȅלּ 3,226 千円/ ㎡ǛǊǱǌ¡ 

ǝƽ ֿב ƻ Ǣ 1 Ƶǒǽ 4 ǚ ǌǾǵǡǛ Ǌ LCC ǞƽƷǙǵ

ȅ 4ƾ Ǟ ǊǙ ǊǱǌ¡  

 

表 5.5 架替え工事の実績値 

橋梁  
委託

年度 

面積 

（㎡） 

架替え設計費 架替え工事費 

設計委託費 

（ 円） 

㎡単価 

（ 円/㎡） 

架替え工事費 

（ 円） 

㎡単価 

（ 円/㎡） 

  橋 H28 201 33,267 165 793,206 3,940 

  橋 H29 404 49,479 122 1,079,670 2,672 

 橋 H31 372 44,546 120 1,139,654 3,064 

 均       136  3,226 
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（4） 補修工事時期と単価の設定 

 

① 主要部材の補修 期 

ǡ Ǣ  ¤ ȅ ƷǱǎȆ¡  

ǡ Ǣ  טּ Ǟוֹ ǘǀ ¤ ǡ ȅ ǊǱǌ¡  

Ǣ  ǡ ƿ Ȃǿǒ ƾǼ  ƿӷǛǝǾ ǡ 39 ǚ ¤

ȅ Ʒ ȜɜȘɓºȱ Ǣ  ǡ ƾǼ ӷǛǝǾ ǡ 52 ǚ

ȅ ƹǆǛǛǊǱǌ¡  

É ӶȜɜȘɓºȱ ¥ ӷǱǚ 15 ǡǒǴ ƾǼ 14 Ǟ  

 

表 5.6 各健全性に至るまでの経過年数(再掲) 

 ӵ ą Ӷ ӵ ą ӷ ӵ ą Ӹ 

֩  ֪ 28  40  49  

᷈ḻ᷄ḲᴻḐ זּ֩ ᴴ ֪ 38  53  65  

 

 

② その他部材の定期補修 期 

טּ ǛǢ ǝǂ  Ǟ ȅ ƹ ǞǗƷǙ ǊǱǌ¡  

ǡ Ǣ  Ǣ ǡ טּ ȅ ǛǊ ǐǡ Ǣ

ǦɊºȔºǫǡȻȋɓɜș ȅ Ǟ ǊǙƷǱǌ¡  

ǡ ǡ ǚǢ  ǡ ǡ ȅ Ǟ  ǞƽǄǾ

ȅ Ǌ 1 Ǟ ǽ ǊǒÔ ┐ ÕǛǊǙ ǊǱǌ¡  

 

表 5.7 定期補修を行う部材と周期 

   

ᵧ 5 0  ᶍ ᵧ ᶍ ᶱ  

ᵧ 40 טּ  ᶱ ֩ ӷᶊ ᶪ  ֪

ᵧ 30  ḩᴻ᷀ᴻᶗᶍḚᶷḲḻ᷅֩ ḀḯᶹḻḐᶱ ֪ 

ᵧ 2 0  ᶍ לּ ᵩᶧᶒלּ ᶍ ᶱ ᵶᶅ  

 

ǒǓǊ  100 ǡ Ǟ ǚ ȅ ƹǛǊǒ    5. 7Ǟ ǌ

ǵ Ǟ ƻǼǿǾǆǛƾǼ  ȅ 1 ǞȔȏɜȱǊǱǌ¡  

ǻǖǙ  ƻ  ƻ  ƻǢ 1   ƻǢ 4 ǡ

ȅ ǊǱǌ¡ 
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③ 塗装・補修の工法と単価 

¤ Ǟ ǌǾ Ǣ ∙ּזǡ Ǜ  לּ ȅ Ʒ  ǊǱǌ¡  

ǡ Ǣ  ǇǛǡ Ǟ ǘǀ ╗ Ǟ ƻǼǿǾ ȅ Ǌ  Ǟ

ꞌǊǒ   ȅלּ Ǌ ǊǱǌ¡Ô לּ  2025 1 ÕÔ ȜȢȱ  

2025 1 Õ  ǝǜȅ ǊǱǊǒ¡ 

ǡזּ∙ Ǣלּ ǡ⌡ LCC ǡ ǚ ȅ ǋǾǆǛǛǊǱǌ¡  

 

表 5.8 補修工法と単価一覧 

No 補修工法 単価 単位 数量計上方法 

1 塗装塗替工（ 級アルコ ル系） 30,383 円/㎡ 
橋梁毎の塗装面積数量を使用する。 

な 、足 費用を含む。 

2 鋼当て板補強工（桁 5 当り） 507,800 円/㎡ 鋼部材の腐食箇 数で計上する 

3 表面被覆工（コン リ ト保護塗装） 7,874 円/㎡ 断面修復工の面積に対して実施 

4 ひびわれ注入工（幅 0.2 ㎜以上） 12,340 円/  
健全性Ⅱ・Ⅲ毎の橋面積当りの数量

を計算し用いる 

5 断面修復工（t=60mm、はつり工含む） 182,410 円/㎡ 
健全性Ⅱ・Ⅲ毎の橋面積当りの数量

を計算し用いる 

6 伸縮装置取替工（ゴム製） 245,000 円/  幅員×径間数+1 を基本とする。 

7 伸縮装置取替工（鋼製） 249,000 円/  幅員×径間数+1 を基本とする。 

8 支承取替え工（ゴム製） 2,211,990 円/基 支承数を用いる 

9 支承取替え工（鋼製） 2,467,990 円/基 支承数を用いる 

10 塗装塗替工（橋梁用 欄） 6,644 円/  橋長×1.5 ×2 を基本とする。 

11 塗装塗替工（ 断防止柵） 6,762 円/  橋長×1.5 ×2 を基本とする。 

12 舗装打替工 7,763 円/㎡ 
橋面積全体の打替えを想定する。 

（橋面防 工含む） 

13 足 工（枠組み） 5,174 円/㎡ 
コン リ トの補修用足 として用

いる。（幅員+2 ）×2 箇 で計算。 

 

 

Ǣ  ǡ ǡ   ǡ ǞꞌǋÔ בֿ ǡ

È 6 ÉÕȅ Ǟ ȅ ǋǙ ǊǱǌ¡  
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④ 今後 10 年の修繕計画の反映 

10 ǞƽƷǙǢ ∙ּזǡ ǚȠɈɎɕºȠɐɜȅ ƷǱǌ¡  

 

 

表 5.9 今後 10 年間の修繕計画 

事業 容 橋梁 No 橋梁  

事業 

 始

年度 

令和

7 年 

令和

8 年  

令和

9 年 
令和

10 年 
令和

11 年 
令和

12 年 
令和

13 年 
令和

14 年 
令和

15 年 
令和

16 年 

改修 

事業 

97  橋 R2 架替え        

7 大 橋 R5 大規模改修      

134   橋 R5 大規模改修      

54   橋 R4  大規模改修      

28   橋 R8  設計  大規模改修     

140   橋 R8  設計  大規模改修   

151 東  橋 R9   設計  大規模改修    

3  成橋 R10    設計  大規模改修   

118   橋 R11     設計  大規模改修  

60   橋 R13       設計  大規模改修  

48 東富橋 R14        設計  改修 

30    橋 R15         設計  

20    橋 R16          設計 

 市計画

 路  

事業 

105   橋 R12      設計  大規模改修  

ｺ-7  橋 R15         設計  

塗装補修 

事業 

49  橋 R7 工事          

150 下   橋(下り線) R6 工事          

19 東  橋 R8  工事         

51    橋 R8  工事         

51-1      橋 R9   工事        

141 し か 橋 R9   工事       

94   橋 R10    工事       

29   橋 R11     工事      

75   橋 R11     工事      

81   橋 R12      工事     

103   橋 R12      工事     

42   橋 R13       工事    

45 大 橋 R13       工事    

21  年橋 R14        工事  

93   橋 R14        工事   

44   橋 R15         工事  

66   橋 R16          工事 

150 上   橋(上り線) R16          工事 

ă Ǣ≠ ǡ ȅ ǌ¡   
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（5） 維持管理費（LCC）結果 

ǡ┐ ȅוֹ  5. 1Ǟ ǊǱǌ¡50 ǞƽǄǾ┐ Ǣ

1, 660+ⱦ 100 ǡ┐ Ǣ 3, 284+ⱦǛǝǽǱǌ¡ 

 

 

図 5.1  対処療法型の維持管理費（100 年） 

 

 

ǊǙ  ǡ┐ ǡ ȅוֹ  5. 2Ǟ ǊǱǌ¡50 ǞƽǄǾ┐

Ǣ 681+ⱦ 100 ǡ┐ Ǣ 1, 981+ⱦǛǝǽǱǌ¡  

 

 

図 5.2  予防保全型の維持管理費（100 年） 
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LCCǛ LCCȅ 100 ǡ ǚ Ǌǒ   ǡ┐

ƿ 3, 284+ⱦ  ǡ┐ Ǣ 1, 981+ⱦǛǝǽ 100 ǚ 1, 303

+ⱦÈ 40ðÉƿ ǈǿǾǆǛǛǝǽǱǌ¡  

 

  

図 5.3  LCC の比較（対処療法と予防保全）（100 年） 

 

 

（6） 費用の平準化に向けて 

ǡ ǚǢ  7 ƾǼǡ 10 ǞƽƷǙ ǚ 11 È זּ

ǚǢ 12 Éǡ ȅ ǊǙƷǱǌ¡ ƾǼ 100 Ǟ Ǿ ǵ ƻ

ǙǂǾǆǛƾǼ ֿב ƻƿ ǛǝǾ ǵ ǊǙǂǾǆǛ19ăƿנּ ǈǿǱǌ¡ 

ǵ╥ǀ ǀ  ǝ ǚ ǡ ȅ Ǟ №Ǌ  ǝ Ǟ ¤

ȅ ǌǾǆǛǚ┐ ǡ Ǧ ȅטּ ǖǙƷǀǱǌ¡ 

 

（7） 維持管理における課題の解決に向けて 

ǚǢ  ǡ Ǟטּ ǌǾ ǡ ǛǊǙ  ǡ Ƿ ȅּנ

Ǌǒ┐ ǡ ∞Ǟ ǘǀ ȅ ǊǱǊǒ¡LCC ǡ ǞƽƷǙǢ 

בֿ ƻ ȅ ǴǙ ȅ ǊȜȢȱ ȅוֹ ǊǱǊǒ¡ ǵ Ǟ ǘƷ

Ǚ ǝ┐ ȅ Ʒ  ȶȬȱɘºȘǡ↨ Ǜ ȅ ǊǙƷǀǱǌ¡  

Ǳǒ  ȅ ǽ ǂ ǡ Ǟטּ ǌǾ ǡ ǛǊǙ  ¤ ǡ  

ǝǜǡ ǡ ȅ Ʒ  ȅוֹ ǊǱǊǒ¡  ȔɔȹºȱּטǷ

 
19ă ǞǢ  ǡ LCC Ǟ 100 ǇǛǡֿב ƻ ȅ ȆǚƷǱǎȆǚǊǒƿ 

ǡ ǞƵǒǖǙ  ȅ ǈǎǾǒǴǞֿב ƻ ǵ ȆǓ LCC ȅ ǊǱǊǒ¡ǆǿǞǻ

ǽ  ǡ  ƿוֹ ǡ 77ðƾǼ ǀǂ ǛǝǽǱǊǒ¡  
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ǡ Ǟǻǽ┐ ǡ Ƿ ǡ ǵטּ ǖǙƷǀǱǌ¡  

ǝ ǡ┐ Ǟ ǌǾ ǞǗƷǙǢ  Ǟ Ǆǒ ╗ ǛǊǙ 

ǚ ǡ ǝ ƻ ȅ ǌǛǛǵǞ  ȅșɔºȽɜșǞ ¡ǊǱǊǒנּ

ǝ ǡ ǽ ǞǗƷǙǢ ╥ǀ ǀ Ǌ  ǡ Ǟ ☿ǈǎǙƷǀǱǌ¡  
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第6章  ご意見を頂いた学識経験者 
 

Ǣ  ◑ שּ    ǞǇ≥ ȅƷǒǓǀǱǊǒ¡  

 

 

第 1 回 意見聴取会 令和 6 年 6 月 24 日 

 ֹ ᴲ ᶍ ᶊᶃᵣᶅ 

ᶍ ᴴ ᶊᶃᵣᶅ 

 ֹ ◑   

  

第 2 回 意見聴取会 令和 6 年 12 月 10 日 

 ֹ ᴲוֹ ᶊᶃᵣᶅ 

ᶍ ᴴ ᶊᶃᵣᶅ 

ᶍ ᶊᶃᵣᶅ 

 ֹ ◑   

  

第 3 回 意見聴取会 令和 7 年 2 月 14 日 

 ֹ טּ ᶊᶃᵣᶅ 

ᶊᶃᵣᶅ 

 ֹ Web ḧᴻḎᶸḻ  ᷅

  

第 4 回 意見聴取会 令和 7 年 3 月 19 日 

 ֹ טּ ᶊᶃᵣᶅ 

 ֹ ◑   
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第7章  管理橋梁一覧 
 

ƿ ǌǾ ǡ╗ ȅ ǊǱǌ¡  
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表 7.1 管理橋梁一覧（1/3） 

 

 

 

主桁  桁 床版
下部
構造

支承部

 上   橋（上り線）    8号 2000 H12 61.0  径間  続非合成鈑桁橋  戸 区小  二 目 ～  東区 戸九 目間 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅰ

 下   橋（下り線）    8号 2000 H12 60.0  径間  続非合成鈑桁橋  戸 区小  二 目 ～  東区 戸九 目間 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ

1-1   大橋     号 1974 S49 101.0  径間 突桁式鈑桁橋  戸 区小  一 目 ～  東区大 九 目間 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ

2  れ い橋     号 1994 H6 56.0  径間 鋼床版 スケットハンドル型  ゼア チ橋  戸 区    目 ～  東区 戸九 目間 R6 Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ

3  成橋     号 1994 H6 105.0  径間 単純ＲＣ床版下路式  ゼア チ橋  戸 区小  一 目 ～  東区東 二 目間 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅰ

3-1  小橋     号 1994 H6 61.1  径間  続ＲＣ床版鋼箱桁橋  戸 区小    目 ～  東区 戸九 目間  R6 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ

4 昭和橋  8 号 1964 S39 18.6  径間 単純鈑桁橋  東区 戸六 目 ～  東区大   目間 R3 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ

6   橋    9号 2024 R6 38.3  径間 単純合成床版橋  東区毛利二 目 ～  東区大 二 目間 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ

7 大 橋     号 1972 S47 40.5  径間 突桁式鈑桁橋  東区  二 目 ～  東区大 一 目間 R6 Ⅲ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅲ Ⅱ

8   橋     号 2016 H28 27.0  径間 鋼・コン リ ト合成床版橋  東区 橋  目 ～  東区北 一 目間 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ

9   橋   7号 1989 S64 24.0  径間 単純合成鋼箱桁橋  東区 辺 ～  東区  一 目間 R6 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ

10   橋     号 1986 S61 23.0  径間 単純鈑桁橋  東区    目 ～  東区  一 目間 R6 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ

16   橋     号 1979 S54 166.6
 央径間  径間 ラ メン鋼箱桁橋
側径間　  径間  続鋼箱桁橋・ 径間単純鈑桁橋（大 側）
側径間　  径間 単純鋼箱桁橋（北 側）

 東区大 五 目 ～  東区北 五 目間 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅱ

16-1 小 橋   6号 1929 S4 55.9  径間 単純ワ レン鋼構橋  東区  二 目 ～  東区 橋一 目間 R6 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅰ

17   橋    7号 1972 S47 57.3  径間 単純ランガ 鋼床版桁橋  東区  一 目 ～  東区 橋一 目間 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ

18   橋    6号 1929 S4 56.1  径間 単純ワ レン鋼構橋  東区森下五 目 ～  東区 河四 目間 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ

19 東  橋     号 1978 S53 55.4
 央径間  径間 単純鋼床版鋼箱桁橋
側径間    径間 単純単純鈑桁橋（森下側）
側径間    径間 単純単純鈑桁橋（ 河側）

 東区森下四 目 ～  東区 河二 目間 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅱ

20    橋  9号 1929 S4 56.1  径間 単純ワ レン鋼構橋  東区森下  目 ～  東区 河一 目間 R6 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅰ

21  年橋     号 1930 S5 56.3  径間 単純ワ レン鋼構橋  東区常盤一 目 ～  東区  一 目間 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ

22 小        橋     号 1994 H6 140.5  径間 単純鋼床版鋼箱桁橋  東区大 一 目 ～  東区 橋  目間 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ

22-1  の 橋     号 2007 H19 120.7
 央径間  径間 単純鋼床版鈑桁橋
側径間　  径間 単純鋼床版鈑桁橋（大 側）
側径間　  径間 単純鋼床版鈑桁橋（北 側）

 東区大   目 ～  東区北 六 目間 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ

25   橋     号 1991 H3 17.0  径間 単純鋼床版鈑桁橋  東区  一 目 ～  東区  二 目間 R6 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ

26   橋   6号 1929 S4 38.7  径間  続非合成鈑桁橋  東区  二 目 ～  東区東 六 目間 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ

28   橋    6号 1929 S4 36.2  径間 単純ワ レン鋼構橋  東区  四 目 ～  東区  四 目間  R6 Ⅲ Ⅰ Ⅰ Ⅲ Ⅰ Ⅱ

29   橋     号 1929 S4 34.2  径間 単純ワ レン鋼構橋  東区  二 目 ～  東区冬 間 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ

30    橋  9号 1968 S43 34.7  径間 突桁式鈑桁橋  東区  二 目 ～  東区  二 目間 R6 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅰ

31   橋   9号 1993 H5 22.4  径間 単純鋼床版鈑桁橋  東区    目 ～  東区 住二 目間 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ

32   橋     号 1986 S61 26.9  径間 単純活荷重合成桁橋  東区  一 目 ～  東区佐賀二 目間 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ

39   橋     号 1977 S52 37.5  径間 単純鈑桁橋  東区森下五 目 ～  東区  一 目間 R6 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ

40    橋    号 2002 H14 26.8  径間 単純鈑桁橋  東区 河四 目 ～  東区  間 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ

41   橋   7号 2014 H26 28.0  径間 単純 空合成床版橋  東区 好四 目 ～  東区  一 目間 R3 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ

42   橋     号 1929 S4 39.1  径間 単純ワ レン鋼構橋  東区  四 目 ～  東区  一 目間 R6 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅰ

43 大 橋    号 1929 S4 37.6  径間 単純ワ レン鋼構橋  東区  四 目 ～  東区  一 目間 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅰ

44   橋     号 1990 H2 20.4  径間 単純鈑桁橋  東区  四 目 ～  東区東 六 目間 R6 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ

45 大 橋     号 1987 S62 26.4  径間  続鈑桁橋  東区  四 目 ～  東区東 五 目間 R6 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅱ

46   橋   8 号 2002 H14 15.0  径間  路式単純鈑桁橋  東区  五 目 ～  東区  六 目間 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ

架設
年度

径間数・上部工形式  在地
直近

点検年度
橋梁
番号

橋梁 
路線 

(特別区 )
橋梁
健全性

主要部材毎の健全性
架設
年度

橋長
(m)
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表 7.1 管理橋梁一覧（2/3） 

 

 

 

主桁  桁 床版
下部
構造

支承部

47   橋    号 2014 H26 13.2  径間 単純合成床版橋  東区  二 目 ～  東区  一 目間 R3 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ

48 東富橋     号 1929 S4 40.5  径間 鋼単純プラットトラス橋  東区富岡二 目 ～  東区牡丹  目間 R6 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅰ

49  橋    号 1929 S4 40.5  径間 活荷重合成鋼鈑桁橋  東区富岡一 目 ～  東区牡丹二 目間 R6 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅰ

50   橋   8号 1992 H4 27.8  径間 単純鋼床版鈑桁橋  東区富岡一 目 ～  東区牡丹二 目間 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ

51    橋     号 1976 S51 27.7  径間 単純合成単純鈑桁橋  東区門前仲町一 目 ～  東区   一 目間 R6 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅰ

51-1      橋 6  9号 2002 H14 35.1  径間  路式鋼床版鈑桁橋  東区 代二 目 ～  東区   一 目間 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ

54   橋  6 号 1931 S6 23.2  径間 単純下路式鈑桁橋  東区  六 目 ～  東区東   目間 R6 Ⅲ Ⅲ Ⅲ Ⅲ Ⅱ Ⅲ

55    橋    号 2007 H19 12.1  径間 単純鈑桁橋  東区  六 目 ～  東区東 一 目間  R6 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ

60   橋     号 1928 S3 39.8  径間 単純ワ レントラス鋼構橋  東区冬 ～  東区    目間 R6 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅱ

61   橋    号 1927 S2 32.0  径間 単純ワ レントラス鋼構橋  東区牡丹  目 ～  東区  一 目間 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅱ

62   橋     号 1996 H8 22.2  径間 単純鋼床版鈑桁橋  東区     目 ～  東区  一 目間 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ

63   橋    号 1990 H2 25.9  径間 単純鋼床版鈑桁橋  東区     目 ～  東区  一 目間 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ

65   橋     号 1937 S12 39.1  径間 単純下路式ランガ ア チ鋼橋  東区  一 目 ～  東区  二 目間 R6 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ

66   橋    6号 1962 S37 37.2  径間 単純活荷重合成鈑桁橋  東区  一 目 ～  東区  二 目間 R6 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅰ

67   橋     号 2001 H13 37.0  径間 単純鈑桁橋  東区  一 目 ～  東区  二 目間 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ

75   橋  97号 1928 S3 15.7  径間 ボ ストリングトラス鋳鋼溝橋(ピン結合)  東区富岡一 目 ～  東区富岡二 目間 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ

79   橋     号 1927 S2 18.3  径間  続非合成鈑桁橋  東区牡丹  目 ～  東区   二 目間 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ

80 小 橋     号 1952 S27 18.1  径間 突桁式鈑桁橋  東区牡丹  目 ～  東区   二 目間 R3 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ

81   橋    号 1989 S64 9.2  径間 単純鈑桁橋  東区牡丹  目 ～  東区   一 目間 R3 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ

82  橋    9号 1958 S33 18.6  径間 突桁式鈑桁橋  東区牡丹二 目 ～  東区   一 目間 R3 Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅱ

83    橋     号 1929 S4 19.0  径間 突桁式鈑桁橋  東区牡丹二 目 ～  東区牡丹一 目間 R3 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ

93   橋     号 1928 S3 27.0  径間 プラットトラス鋼橋  東区    目 R3 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅰ

94   橋   7 号 1930 S5 22.9  径間 下路式鈑桁橋  東区  二 目 R3 Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅱ

95   橋    号 1998 H10 25.5  径間 単純鈑桁橋  東区佐賀二 目 ～  東区 住二 目間 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ

97  橋    号 1929 S4 23.0  径間 単純ワ レントラス鋼構橋  東区佐賀一 目 ～  東区 住一 目間 R1 Ⅲ Ⅲ Ⅲ Ⅲ Ⅱ Ⅱ

98   橋    号 2021 R3 18.3  径間 単純合成床版橋  東区佐賀一 目 ～  東区 住一 目間 R3 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ

99  橋     号 2024 R6 16.0  径間 単純合成Ｈ桁橋  東区 代一 目 ～  東区 代二 目間  R1       

103   橋    7号 1960 S35 67.9  径間 単桁式合成桁橋  東区東 一 目 ～  東区  二 目間 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅱ

104   橋    号 1974 S49 46.3  径間 鋼単純合成鈑桁橋  東区  一 目 ～  東区  二 目間 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅰ

105   橋     号 1975 S50 40.4  径間 単桁活荷重合成桁橋  東区     目 ～  東区  一 目間 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅰ

106 東 橋   68号 1997 H9 72.7  径間  続鋼床版鈑桁橋  東区東 二 目 ～  東区  二 目間 R6 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ

  6上   橋（上り線）     号 2012 H24 120.8  径間  続鋼床版鋼箱桁橋  東区  一 目 ～  東区     目間 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ

  6下   橋（下り線）     号 2008 H20 120.8  径間  続鋼床版鋼箱桁橋  東区  一 目 ～  東区     目間 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ

118   橋     号 1964 S39 22.0  径間 単純鋼鈑桁橋  東区     目 ～  東区     目間 R6 Ⅲ Ⅲ Ⅱ Ⅲ Ⅲ Ⅲ

121-1   み橋     号 2001 H13 59.3  径間  続鋼床版鋼箱桁橋  東区    目 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅰ

134   橋     号 1972 S47 90.5  径間 単純鋼鈑桁橋  東区  一 目 ～  東区 見二 目間 R5 Ⅲ Ⅲ Ⅰ Ⅱ Ⅲ Ⅲ

135  橋     号 1987 S62 70.0  径間 単純単弦  ゼ鋼橋  東区    目 ～  東区 見一 目間 R6 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ

137  橋   9 号 1993 H5 124.3  径間  続鋼床版鋼箱桁橋  東区 見一 目 ～  東区  一 目間 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅰ

  8上   橋（上り線）     号 1991 H3 127.0  径間  続鋼床版鋼箱桁橋  東区東 一 目 ～  東区  一 目間 R6 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ

  8下   橋（下り線）     号 1995 H7 127.0  径間  続鋼床版鋼箱桁橋  東区東 一 目 ～  東区  一 目間 R6 Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ

139    橋     号 1995 H7 273.0  径間  続鋼床版鋼箱桁・ 面吊斜張橋  東区東 一 目 ～  東区  一 目間 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅰ

140   橋    9号 1990 H2 64.7  径間 突桁式鋼鈑桁橋  東区  二 目 ～  東区  一 目間 R6 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅱ

141 し か 橋    9号 1997 H9 464.1  径間 鋼製斜張 ＋  径間 鋼製ア チ他  東区  二 目 ～  東区    目間 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ
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表 7.1 管理橋梁一覧（3/3） 

 

 

主桁  桁 床版
下部
構造

支承部

   上   橋（上り線）     号 1999 H11 100.0  径間 単純鈑桁橋  東区   一 目 ～  東区   二 目間 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ

   下   橋（下り線）     号 1998 H10 99.9  径間 単純鈑桁橋  東区   一 目 ～  東区   二 目間 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ

151 東  橋     号 1986 S61 171.4  径間 単純鋼床版鈑桁橋  東区   二 目 ～  東区     目間 R6 Ⅲ Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅲ Ⅲ

ｺ-   橋     号 1961 S36 36.9  径間 プレテンションＩ桁橋  東区  一 目 ～  東区  二 目間 R3 Ⅱ Ⅱ  Ⅱ Ⅱ Ⅰ

ｺ-7  橋     号 1957 S32 54.9  径間 ポストテンションＴ型単純桁橋  東区  一 目 ～  東区  一 目間 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ

ｺ-   の大橋   7 号 2001 H13 74.6  径間 単純ポストテンションＴ桁橋  戸 区小  二 目 ～  東区 戸九 目間 R6 Ⅱ Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ

 - 東大  断  橋    7号 1977 S52 27.2 鋼床版  東区大   目  番 ～  東区大   目  番間 R3 Ⅱ Ⅰ  Ⅰ Ⅰ Ⅱ

 - 大   目 断  橋     号 1977 S52 37.8 鋼床版  東区大   目  番 R3 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅱ

 -8  橋 り 断  橋  6 7号 1971 S46 25.1 鋼床版  東区東 一 目8番 ～  東区東 一 目7番間 R3 Ⅱ Ⅰ Ⅱ Ⅱ Ⅱ Ⅱ

 -9    地  断  橋     号 1968 S43 32.8 鋼床版  東区  一 目8番 ～  東区  一 目9番間 R3 Ⅱ Ⅰ Ⅰ Ⅱ Ⅰ Ⅰ
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